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Къ  составу  броневыхъ  войскъ  принадлежать  броневые 
поЬ.чда,  бронеавтомобили  и  танки.  Разновидности  эти  появи- 
лись не  одновременно:  первыми  по  времени  возникновен1я 
были  броневые  по1ьзда,  им'квш1е  частичное  боевое  прим'Ьне- 
Н1е  еще  въ  войну  1870-1871  г. г.  Броневые  автомобили,  ввид'Ь 
грузовиковъ  съ  бронированными  бортами,  впервые  были  исполь- 
зованы съ  боевыми  ц1ьлями  англичанами  въ  Бурскую  во1шу. 
Но  прим'Ьнен1е  и  тЪхъ  и  другихъ  носило  чисто  случайный, 
эпизодическ1й  характеръ,  и  потому  не  оставило  сколько  ни- 
будь зам"Ьтнаго  сл'Ьда  въ  тактик'Ь  н  уставахъ. 

Наконецъ  танки  возникли  въ  процесс1=.  затяжной  пози- 
Ц10НН0Й  войны  на  западномъ  фронт1э,  и  къ  концу  войны  по- 
лучили у  союзниковъ  настолько  большое  развит1е,  что  вс1^ 
■главн-Ьйш^я  сражен1я  1917  г.,  въ  особенности  1918  г.,  происхо- 
дятъ  при  участ1и  танковъ,  число  которыхъ  постепенно  уве- 
личивается и  въ  сражен1яхъ  1918  г.  союзники  вводятъ  въ 
бой  по  I  "^сколько  сотъ  штукъ,  не  считая  оставшихся  въ 
резерв1ь. 

По  мЬр'Ь  нозрастающаго  боевого  значен1я,  броневыя  ча- 
сти становятся  самостоятельнымъ  родомъ  войскъ,  им-Ьющимъ 
■свою  организац1Ю,  свои  уставы. 

Изъ  всЪхъ  трехъ  разновидностей  броневыхъ  войскъ  пер- 
венствующее боевое  значен1е  безспорно  принадлежитъ  тан- 
камъ.  Въ  ц'Ьломъ  ряд'Ь  сражен1й  Великой  войны  танки  сыграли 
роль  фактора,  давшаго  союзникамъ  р'Ьшительную  поб'Ьду.  По- 
этому съ  нихъ  и  надлежитъ  начать  изучен1е  свойствъ  бое- 
вого прим^нен1я  броневыхъ  войскъ. 


ТАНКИ 
Кратк1й  очеркъ  возникновентя. 

Въ  1915  году  арм1и  противниковъ  на  западномъ  фронте 
сокончательно  закопались  въ  землю.  Многочисленные  окопы, 
ходы  сообщен1й,  лабиринты  проволоки  усилили  позиц1и  на- 
столько, что  несмотря  на  гранд1озныя  артиллер1йск1я  сред- 
ства, произвести  решительный  стратегическ1й  прорывъ  фронта 
союзникамъ  не  удавалось.  Начались  стих1йные  поиски  какого 
либо  новаго  средства  для  пролома  фронта.  Усп'Ьхъ  прорыва 
могъ  считаться  достигнутымъ  лишь  въ  томъ  случаЪ,  если 
удастся  дойти  до  лин1и  расположен1я  главныхъ  артиллер1й- 
скихъ  П03ИЦ1Й  противника  и  заставить  артиллер1Ю  сдвинуться 
•съ  мЬста. 

Мысль  остановилась  на  сконструирован1и  земного  броне- 
носца, сводившагося  къ  иде1Ь  продвинуть  артиллер1йск1й  и 
пулеметный  огонь  въ  ра1онъ  расположен1я  непр1ятеля,  вплоть 
до  его  батарей.  Само  собою  разумеется,  что  продвижен1е  та- 
кой тяжелой  бронированной  машины  вне  дорогъ,  на  коле- 
сахъ,  было  невозможно,  но  къ  этому  времени  были  уже  въ 
-широкомъ  распространен1и  тракторы  съ  гусеничнымъ  ходомъ, 
применявш1еся  въ  сельско-хозяйственныхъ  работахъ  для  рас- 
пашки земель,  что  конечно  облегчало  выполнен1е  задуман- 
ной идеи. 

Надъ  осуществлен1емъ  проекта  первоначально  работала 
.Великобритан1я.  Въ  начале  1915  г.  особому  комитету  была 
поставлена  задача  спроектировать  машину,  которая  должна 
•была  переходить  рвы  въ  1,5  м.;  2)  им^ть  запасъ  горючаго 
.на  32  километра;  3)  взбираться  на  скаты  до  45'^;  4)  имЬть  на 
вооружен1и  1  пушку  и  1  пулеметъ;  5)  численность  команды 
10  человйкъ  и  6)  вёсъ  доступньп"!  для  нормальныхъ  мостовъ. 

Проектъ  былъ  составленъ,  при  чемъ  для  скорости  по- 
стройки должны  были  быть  использованы  уже  заготовлен- 
ные для  тракторовъ  моторы  и  двигатели  въ  150  силъ.  Для 
облегчен1я  подъема  на  крутости  и  преодол'Ьн1я  вертикальныхъ 
откосовъ  въ  1,5  м.  машине  была  придана  ромбическая  форма. 
.Для  соблюден1я  строжайшей  тайны  былъ  пущенъ  слухъ,  что 
идетъ  приготовлен1е  подвижныхъ  баковъ  по  русскому  за- 
казу, которые  по  англ1йски  носятъ  назван1е  1апк,  отсюда  про- 
исхожден1е  назван1я  будущей  броневой  машины,  принятое  въ 
настоящее  время  въ  русской  и  англ1йской   арм1яхъ. 

Первая  модель  „Ромбусъ  танка''  .на  испытан1и  въ  фе- 
:врал'Ь   1916  г.,  въ  присутств1и  короля,   дала    хорошее    резуль- 


таты,  и  бывш1й  тогда  военнымъ  министромъ  Лойдъ-Джоржъ- 
заказалъ  150  машинъ.  По  изготовлен1и  50  штукъ,  ихъ  въ  боль- 
шомъ  секрет'Ь  перевезли  на  театръ  военныхъ  д-Ьйств!!!,  и> 
15 — IX— 1916  г.  49  машинъ  принимаютъ  участ1е  въ  сражен1и 
на  Сомм'Ь.  Для  нЬмцевъ  это  было  полною  неожиданностью, 
но  все-же  полной  победы  англичанамъ  не  дало,  привело  лишь 
къ  незначительнымъ  мЪстнымъ  усп'Ьхамъ.  Потери  были  очень 
значительны:  изъ  49  машинъ  выбыло  изъ  строя  31  (63"/о),. 
при  чемъ  14  вслЬдств1е  порчи,  а  17  повреждено  непр1ятель- 
скимъ  огнемъ. 

Этотъ  опытъ  показалъ,  что  главной  ошибкой  было  при- 
м'Ьнен1е  танковъ  въ  такомъ  маломъ  числ'Ь.  КромЪ  того  обна- 
ружились некоторые  техническ1е  недочеты  (хрупкость  гусе- 
ницъ,  слабость  мотора  и  др.).  Все  это  было  принято  во  вни- 
мание при  конструирован1и  новыхъ  типовъ,  которые  получа- 
ютъ  назван1е  Мгк  II,  III  и  IV. 

Но  нЬмцы  уже  были  предупреждены  и  начали  выраба- 
тывать способы  и  средства  защиты. 

О  начавшейся  работЪ  по  создан1ю  танковъ  въ  Лнгл1и, 
Франц1я  не  знаетъ.  ТЬмъ  не  мен'Ье  и  тамъ  возникла  мысль 
о  земномъ  броненосц'Ь.  1 — XII— 1915  г.  начальникъ  артилле- 
р1и  б  ДИВИ31И  полковникъ  Этьенъ  представилъ  Главнокоман- 
дующему, генералу  Жофру,  свой  проектъ  броневика  съ  гу- 
сеничнымъ  ходомъ.  25 — 11—1916  г.  заводы  Шнейдеръ-Крезо 
получаютъ  заказъ  ^на  400  танковъ  типа  „Шнейдеръ":  13^/]>. 
тоннъ,  1 — 75  м/м  пушка  и  2  пулемета,  команда  6  челов^къ, 
ходъ  —  4  клм.  въ  часъ,  преодол-Ьваетъ  рвы  —  1,8  м.,  и  на 
400  танковъ  типа  Сенъ-Шамон^:  24  тонны,  1 — 75  м/м  ору- 
д1е,  4  пулемета,  команда  9  челов'Ькъ,  ходъ  —  8  клм.  въ  часЪ;. 
преодолЪваетъ  рвы  1,8  м. 

Только  въ  1ЮЛ'Ь  1916  г.  французское  командован1е  узна- 
етъ,  что  Англ1я  строитъ  танки.  Наконецъ  въ  декабр'Ь  1916  г, 
первый  отрядъ  танковъ  „Шнейдеръ"  прибываетъ  въ  учеб- 
ный лагерь  для  обучения  личнаго  состава,  Къ  началу  апр'Ьля' 
въ  Шампльё  находится  уже  около  250  машинъ  обоихъ  ти- 
повъ, соединенныхъ  въ  отряды  4-хъ  батарейнаго  состава,  по 
4  танка  въ  каждой,  но  изъ  этого  числа  только  160  готовы 
немедленно  принять  участ1е  въ  бою.  Къ  этому  времени  н'Ьмцы 
уже  усп1зли  расширить  свои  окопы  до  4  м.  и  принять  дру-^ 
п'я  мЪры  зашиты. 

М^Ьстомъ  перваго  выступлен1я  танковъ  избирается  наступ- 
лен1е  5  арм1и,  для  овладЬн^я  учаеткомъ  у  Краона.  (Сх.  №  1  на 
странице  7).  14  апр-Ьдя  8  группъ  (132  машины)  сосредоточены 
у  Кюри  ле  Шедардъ,  изъ  нихъ  5  группъ  подъ  начальствомъ 
ма1ора  Босю,  должны  д-Ьйствовать  въ  составе  32  корпуса 
между  реками  Энъ  и  Мьетъ,  а  остальныя  3  группы,  подъ 
начальствомъ  ма1ора  Шобе,  въ  составе  5  корпуса,  16  апр-^ля. 
въ  6  ч.  30  м.  Босю  выступаетъ  на  ферму  Ле  Холера;  въ  8  ч., 
во  время  переправы  черезъ  р.  Мьетъ,  танки  попадаютъ  подъ- 
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огонь  н-Ьмецкой  артиллер1и.  П-Ьхота  занимаетъ  первую  линш 
н-Ьмецкихъ  позищй,  при  чемъ  потребовалось  около  часу  вре- 
мени для  устройства  проходовъ  для  танковъ.  Танки  двига- 
ются дальше,  уничтожаютъ  на  пути  встр'Ьчаю1Ц1еся  пуле- 
меты, и  къ  11  час.  группа  ма1ора  Босю  подошла  вм'Ьст1ь  со 
своей  пЪхотой  ко    2    лин1и,    черезъ    которую    команды    тан- 
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ковъ  сами  занялись  устройствомъ  проходовъ.  Но  въ  это 
время  снарядъ  попадаетъ  въ  танкъ  ма1ора  Босю,  который 
погибаетъ  въ  своей  машин-Ь;  4  танка  застреваютъ  въ  окопахъ, 
остальные  идутъ  къ  л-Ьсу  Клань-дань.  За  ними  двигаются 
сл'Ьдующ1Я  группы,  но  пЪхота  остановилась.  По  выдвинув- 
шимся группамъ  бьетъ  артиллер1я  изъ  л-Ьса  и  отъ  с.  Жювен- 
куръ,  при  чемъ  одна  германская  пушка  подбиваетъ  2  танка. 
Въ  Г47->  час.  н'Ьмцы  атакуютъ  танки,  но  отбиты.  Въ  15  час. 
отходятъ  къ  ферм-Ь  Мошонъ,  но  въ  17  снова  наступаютъ 
вмЬст!^  съ  пЬхотой.  Къ  востоку  2  группы  доходятъ  до  же- 
л-Ьзной  дороги;  но  п-Ьхота  и  тутъ  не  пошла  за  танками  до 
конца. 

Д'Ьйств1я  группы  маюра  Шобе  неудачны  —  8  машинъ  за- 
стряло въ  грязи.  Во  время  атаки  танки  доходятъ  до  1  лин1и 
н-Ьмеш<ихъ  окоповъ  шириною  4—5  метровъ  и  останавлива- 
ются подъ  сильнымъ  огнемъ.  Къ  вечеру  отрядъ  отходитъ  на- 
задъ,  потерявь  отъ  огня  23  машины. 

Потери  танковыхъ  отрядовъ  въ  этомъ  первомъ  бою 
были  весьма  значительны:  257,,  личнаго  состава  и  58°  о  'ма- 
шинъ, изъ  числа  которыхъ  57  танковъ  подбиты  артиллер1й- 
скимъ  огнемъ. 

Причины  неусп-Ьха:  1)  передвижен1е  танковъ  къ   исход- 


ной  П03ИЦ1И  днемъ;  2)  артиллер1я  не  прикрывала  своимъ  огнемъ; 
3)  танки  на  долго  задерживались  передъ  4 — 5  метровыми 
окопами. 

Выводы:  1)  нельзя  допускать  заблаговременнаго  обна- 
ружен1я  танковъ;  2)  начало  атаки  должно  быть  до  разсв-Ьта; 
3)  танки  могутъ  опередить  свою  п'Ьхоту  на  2  —  272  километра, 
но  не  могутъ  закрепить  за  собой  захваченный  ра1онъ;  4)  вы- 
яснились некоторые  конструктивные   недостатки. 

Следующее  замЬтное  участ1е  танковъ  было  въ  сражен1и 
у  Мальмезонъ  (См.  схему  №  2),    для    чего    былъ    назначенъ 
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отрядъ  изъ  5  группъ,  всего  63  танка.  Для  непосредствен- 
наго  сопровожден1я  танковъ  были  назначены  8  и  1 1  бата- 
Л10НЫ  сп'Ьшенныхъ  кирасиръ.  Планъ  детально  разрабатывается 
по  воздутнымъ   фотограф1ямъ. 

16  и  17  октября  1917  г.  танки  перевозятся  къ  Конде- 
сюръ-Энъ.  Группы  распред'Ьлены  между  XI,  XVI  и  XXI  кор- 
пусами для  атаки  фронта  Мальмезонъ  — мельница  Лафо.  Въ 
ночь  на  23  октября  группы  переходятъ  на  исходныя  позиц1и. 
Въ  51/4  час.  начинается  атака;  танки  идутъ  вм'Ьст'Ь  съ  пехо- 
той; грунтъ  тяжелый.  На  правомъ  фланг'Ь  танки  доходятъ 
до  Мальмезонъ  и  застреваютъ  въ  грязи.  Въ  центр'Ь  2  бата- 
реи танковъ  теряютъ  отъ  артиллер1йскаго  огня  5  машинъ, 
остальные  съ  пехотой  идутъ  вперед!,  и  занимаютъ  высоты 
198  и  163.  На  л'Ьвомъ  фланг'Ь  большинство  танковъ  не  мо- 
жетъ  продвинуться  дальше  шоссе,  и  только  одиночныя  ма- 
шины продвигаются  впередъ  со  своей  п'Ьхотой   и    уничтожа- 


•ютъ  нЬмецк1'е  пулеметы.  Потери:    въ  личномъ    составе    Ю^/о. 
машинъ  10% 

Въ  общемъ  танки  значительно  помогли  своей  п'Ьхот'Ь; 
-своевременное  выступлен1е  (ночью)  привело  къ  тому,  что  по- 
тери были  не  велеки.  Французская  артиллер1я  энергично  била 
по  немецкой  артиллер1и.  Помогла  также  новая  маскировоч- 
ная окраска  таиковъ. 

Этотъ  боевой  опытъ  показалъ,  что  танки  требуютъ  бо- 
л^е  съуженныхъ  тактическихъ  задан1й,  сводящихся  главнымъ 
образомъ  къ  преодолЪн1ю  проволочныхъ  загражден1й  и  уни- 
чтожен1ю  огневыхъ  точекъ.  Для  такой  съуженной  задачи  тре- 
бовался новый  типъ  танка. 


Въ  1917  г.  20 — 23  ноября  англичане  производятъ  гран- 
д1озную  попытку  пробить  германск1й  фронтъ  танками  въ  ра1- 
он'Ь  Каморе  (Схема  №  3)  (сухая  почва,  мало    изрытая    снаря- 
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дами  и  сравнтельно  ма/ю  развитая  система  нЬмецкихъ  укр-Ьп- 
лен1й).  Подготовка  ведется  въ  строгомъ  секрет'Ь,  артиллер'т 
вступаетъ  въ  д^ло  уже  посл-Ь  начала  атаки.  Общ1я  силы  2  кор- 
пуса 3-хъ  дивиз1оннаго  состава  при  324  танкахъ  и  1  кавзле- 
р1йск1п  корпусъ.  Тщательно  разрабатывается  планъ  атаки  по 
рубежамъ.  20 — XI  въ  6  час,  въ  предразсв-Ьтномъ  туман-Ь    вы- 
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ступаетъ  1-ая  V^ин^я  танковъ,  за  ними  въ  200  м.  наступаетъ 
пЪхота.  При  неожиданномъ  появлен1и  танковъ  на  передовой 
позиции  нЪмцы  поб-Ьжали.  Перехолъ  черезъ  рвы  производился 
при  помщи  фашинъ,  которыя  помещались  на  крышахъ  тан- 
ковъ и  сбрасывались  въ  ровъ;  помогла  танкамъ  и  ромбичес- 
кая форма. 

У  с.  Флек1еръ  16  танковъ  подбиты  артиллер1ей  (н'Ьмец- 
К1Й  офицеръ,  работавш1й  единолично  при  одной  пушк^Ь  под- 
бнлъ  несколько  танковъ  и  погибъ).  Германск1е  пулеметы  въ 
с.  Флек1еръ  остановили  британскую  пехоту.  Танки  обтекли 
Флек1еръ  и  проникли  въ  него.  Н'Ьмецкая  пехота  укрылась  въ 
погребахъ  и  по  уходЪ  танковъ  снова  заняла  окраины.  Фле- 
К1еръ  былъ  захваченъ  только  на  сл'Ьдующ1й  день. 

Въ  центре  и  на  правомъ  фланг'Ь  британская  п^хога  про- 
двигалась удачно,  были  захвачены  Рибекуръ  и  Маркоингъ. 
Къ  вечеру  20  — XI  прорывъ  не  достигъ  нам:Ьченнаго  на  этотъ 
день  рубежа.  Потери  въ  танкахъ:  подбито  и  испорчено  107  ма- 
шинъ.  Но  трофеи  были  велики  —  8.000  пл'Ьнныхъ  и  100  ору- 
дий. По  получен1и  въ  ЛондонЬ  объ  этомъ  донесен1я,  было 
ликован1е:  англичане  расц-Ьнивали  достигнутый  успЪхъ,  какъ 
блестящую  побЬду. 

21—22  ноября  атака  продолжается,  но  къ  н-Ьмцамъ  при- 
бываютъ  свЪж1я  дивиз1и;  параллельно  съ  этимъ  у  англичанъ 
уменьшается  число  танковъ.  30 — XI  н'Ьмцы  переходятъ  въ 
энергичное  контръ-наступлен1е  и  почти  возстанавливаютъ  по- 
ложен1е,  захвативъ  до  80  разбитыхъ  танковъ. 

Выводы:  1)  подтвердилось  большое  значен1е  внезап- 
ности; 2)  широк1я  траншеи  представляютъ  для  танковъ  боль- 
шую пом'Ьху,  т.  к.  на  устройство  переходовъ  тратится  около 
^/2  часа;  3)  необходимо  дебуширован1е  танковъ  сразу  на  ши- 
роксмъ  фронтЬ;  4)  необходимо  имЪть  значительный  резервъ; 
5)  результаты  танковой  победы  должна  закр'Ьпить  пехота; 
танки  проникли  на  8  километровъ,  но  п'Ьхота  не  съум-^ла 
удержать. 


Опытъ  1916  и  1917  г. г.  показалъ,  что  танкъ  не  оправ- 
далъ  возлагавшихся  на  него  надеждъ  по  производству  стра- 
тегическаго  прорыва  фронта  противника,  но  онъ  оказался 
весьма  могучимъ,  какъ  машина,  помогающая  атакующей  пЬ- 
хот'Ь  преодолеть  проволочныя  загражден1я  и  бороться  про- 
тивъ  огневыхъ  точекъ  обороняющагося.  Для  этого  было  до- 
статочно машины  малаго  размера,  съ  одной  малокалиберной 
пушкой  или  однимъ  пулеметомъ  при  2  человекахъ.  Отсюда 
уменьшен1е  разм^ровъ,  увеличение  скорости,  удешевлен1е  и 
возможность  массоваго  изготовлен1я. 

ПЬхота  все  болЬе  насыщалась  пулеметами;  огневыя  сред- 
ства эшелонировались  въ  полосЬ  глубиною  до  1  километра. 
Артиллер1я  не  могла  добиться  полнаго  истреблен1я    пулемет- 


и 

ныхъ  гн'Ьздъ.  Такое  положен1е  вызывало  необходимость  мас- 
сового прим'Ьнен1я  легкихъ  танковъ.  Генералъ  Этьенъ,  со- 
вм'Ьстно  съ  инженеромъ  Рено  вырабатываютъ  типъ  новой 
машины,  „танкъ  Рено":  37  мм  пушка,  или  пулеметъ  во  вра- 
щающейся башн'Ь,  команда  2  челов1^ка,  броня  6—18  м/м,  вЪсъ 
6 — 7  тоннъ,  4  скорости  отъ  1 '/о  до  772  километровъ,  легко 
берутъ  крутые  подъемы,  рвы  1,8  м.,  пробиваютъ  обыкновен- 
ныя  цроволочныя  загражден1я,  валятъ  деревья  д1аметромъ 
въ  12  д.,  переходятъ  черезъ  водныя  препятств1я  до  0,70  м., 
запасъ    патроновъ:    пушечныхъ  —  200,    пулеметныхъ  —  2.000. 

Проектъ  утверждается  и  въ  октябр'Ь  1917  г.  заказано 
1.830  штукъ  пушечныхъ  Рено,  1.000  пулеметныхъ  Рено,  200 
связи  и  970  танковъ  другихъ  типовъ,  всего  —  4.000. 

Одновременно  была  выработана  организашя  танковыхъ 
частей:  основная  тактическая  единица  легкихъ  танковъ — рота 
изъ  3-хъ  взводовъ  и  тылового  эшелона.  Взводъ  —  2  пуле- 
метныхъ и  3  пушечныхъ  танка;  тыловой  эшелонъ -- 5  запас- 
ныхъ  танковъ  и  3  танка  для  починокъ  и  снабжен1й.  3  роты 
составляютъ  батал1онъ,  3  багал10на  —  полкъ. 

Была  также  выработана  инструкц1я  для  д'Ьйств1я  тан- 
ковъ   въ    бою   (29 — XII  — 1917    г.).    Основныя    принцицы    ея; 

1)  танки  д'Ьйствуютъ  въ  самой  т1ьсной  связи  съ  пехотой,  ко- 
торая должна  немедленно  сл'Ьдовать  за  ними.  Если  п'Ьхота 
отстала,  то  танки  возвращаются  къ  ней  и  должны  помочь. 
Связь  съ  пЪхотой  и  взаимная  выручка  —  основной  принпипъ. 

2)  П-Ьхота  принимаетъ  отъ  танковъ  м-Ьстность,  запхищаетъ 
танки  отъ  захвата  непр1ятелемъ.  Если  танки  почему  либо  от- 
ходятъ,  п'Ьхота  не  должна  отступать.  Артиллер1я  и  ав1ац1я 
помогаютъ:  а)  подавлен1емъ  огня;  б)  осл'Ьплен1емъ  наблюда- 
тельныхъ  пунктовъ  дымовой  завесой;  3)  прим'Ьнен1е  танковъ 
не  должно  уменьшать  энерг1ю  другихъ  войскъ;  4)  расчетъ: 
танковый  полкъ  (около  150  машинъ)  на  корпусъ;  батал1онъ 
(150  машинъ)  на  дивиз1ю;  рота  (16  машинъ)  на  полкъ;  взводъ 
(5  машинъ)  на  батал1онъ  п'Ьхоты;  5)  танковыя  части  на  время 
совм'Ьстныхъ  операц1й  должны  быть  подчинены  соотв'Ьт- 
ствующимъ  пЬхотнымъ  начальникамъ. 


ПослЬ  сражен1я  у  Камбре  англичане,  подобно  францу- 
замъ,  приступили  къ  массовой  постройк-Ь  легкихъ  танковъ 
типа  Ш1рре1:  14  тоннъ,  3  пулемета,  бол'Ье  быстроходные.  Во 
Франц1и  къ  критическому  дню  кампан1и  —  21  марта  1918  г., 
когда  н'Ьмцы  глубоко  прорываютъ  великобританск1й  фронтъ, 
танки  Рено  еще  не  готовы.  27  мая  н-Ьмцы  прорываютъ  фран- 
цузск1й  фронтъ  у  Шменъ-де-дамъ.  Къ  этому  времени  часть 
танковъ  уже  готова.  2-й  легко-танковьи1  баталюнъ,  около 
50  машинъ,  принимаетъ  участ1е  въ  контръ-атак-Ь  Мароканской 
и  35   п'Ьх.    ДИВИ31Й    противъ    Берси-ле-Сенъ    (31 — V' — 1918    г.) 
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.Услов1я  не  благопр1ятны:  пришлось  итти  Г/г  километра  въ 
гору  подъ  огнемъ  артиллер1и;  французская  артиллер1я  сла- 
б-Ье  германской;  пЬхота  изнурена  4-хъ  дневными  боями.  Въ 
11  часовъ  6  взводовъ  танковъ  трогаются  въ  путь,  проходятъ 
ЛИН1Ю  своей  пехоты  и  подъ  сильнымъ  огнемъ  поднимаются 
на  плато.  Дойдя  до  германскихъ  лин1й,  танки  уничтожаютъ 
пулеметы  и  проникаютъ  на  4  километра  вглубь.  Мароканцы 
слЬдуютъ  за  танками  неохотно;  35-ая  дивиз1я  не  начинаегъ 
атаки  до  2  час.  дня,  въ  результат'Ь  танки  и  мароканцы  от- 
ходятъ.  Но  все-же  германская  атака  задержана.  Таково  пер- 
вое выступлен1е  легкихъ  танковъ;  не  соблюдено  важное  усло- 
вие—  прим^нен1е  въ  массахъ. 

Полную  силу  французск1й  легк1й  танкъ    проявляетъ    съ 
18—111 — 1918  г.  (Схема  №  4).  Въ  этотъ  день    6    и    10    арм1и 
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производятъ  контръ-ударъ  по  н'Ьмецкимъ  арм1ямъ,  пьггавшимся 
прорвать  французовъ  на  МарнЬ.  Принимаетъ  участ1е  500  тан- 
ковъ. Наибольш1й  результатъ  былъ  достигнутъ  въ  арм1и  ге- 
нерала Дегута,  которой  было  придано  3  батал10на  легкихт 
танковъ  и  отряъ  тяжелыхъ  танковъ  С -Шамонъ.  Былъ  пре- 
дусмотренъ  достаточньп"!  резервъ  танковъ  и  передовым  ма- 
стерск1я  для  починокъ. 

Въ  ночь  на  18 — VII  разразилась  сильная  гроза,  что  ма- 
скировало подходъ  къ  исходнымъ  позиц1ямъ.  Въ  4  час.  35  м. 
французск1я  батареи  открьпзаютъ  ураганньп'1  огонь  и  начи- 
нается атака  п1ьхоты.  На  л^ноыъ  флангЪ  дв-к  танковыя  роты 
7-го  батал1она  помогаютъ  2-й  п'Ьх.  дивиз1и  овлад'Ьть  лин1ей 
Монтранъ— Маконьи.  Въ  центр-Ь    47-ая    див131я    съ    8    танко- 
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вымъ  батал1ономъ  захватываетъ  Моннъ-Куэнтикуръ.  Въ  этой 
атак'Ь  принимала  участ1е  группа  танковъ  С.-Шамонъ,  но  они 
отстали.  На  правомъ  фланги  танковая  рота  увлекаетъ  за  со- 
бою п-Ьхоту  и  :^ахватываетъ  высоту  175.  Всего  въ  1  день 
6  арм1я  продвинулась  на  3 — 4  километра. 

На  сл'Ьдуюгшй  день  совм'Ьстное  наступлен1е  продол- 
жается, и  къ  вечеру  фронтъ  продвинулся  еще  на  3  кило- 
метра. 20 — \'11  вводятся  въ  бой  св'Ьж1я  3  роты  легкихъ  тан- 
ковъ и  группа  С.-Шамонъ.  23 — \''11  занято  Куэней,  26-го  л-Ьсъ 
Турнель.  Общая  глубина  прорыва  достигаетъ  бол'Ье  20  кило- 
метровъ.  Усп'Ьхъ  достигнутъ  благодаря  самоотверженной  ра- 
бот'Ь  танковъ,  быстрой  подач'Ь  съ  тыла  св'Ьжихъ  машинъ  и 
самоотверженной  работ'Ь  починочныхъ  мастерскихъ. 

Потери  достигли:  офицеровъ  25"/о>  нижнихъ  чиновъ  67о> 
машинъ  277о>  при  чемъ  подъ  конецъ  %  потерь  былъ  больше, 
ч'Ьмъ  вначал-Ь,  что  объясняется  усилен1емъ  противотанковой, 
защиты. 

Въ  начал-Ь  августа  век  германск1я  арм1и  сдвинуты  съ 
фронта.  8  августа  между  Соммой  и  Уазой  предпринимается 
совм-Ьстная  атака  англичанъ  и  французовъ.  П'Ьхота,  поддер- 
жанная 600  танковъ,  начинаетъ  атаку  въ  густомъ  тумане. 
Результаты  превосходятъ  всЬ  ожидан1я:  7  нЬмецкихъ  диви- 
з1й  застигнуты  врасплох,  союзная  п-Ьхота  проникаетъ  далеко 
вглубь,  ц-клые  штабы  дивизш  захвачены  на  своихъ  м'Ьстахъ. 
Было  взято  25.000  пл'Ьнныхъ  при  400  оруд1яхъ. 

О  томъ  дн-Ь  ген.  Людендорфъ  пишетъ  имперскому  канц- 
леру: „до  8  августа  положен1е  было  хорошее,  но  въ  этотъ 
день  массовое  прим'Ьнен1е  танковъ  противникомъ  застало  врас- 
плохъ  7  ДИВИ31Й.  Какъ  это  могло  случиться?  Это  былъ  день, 
траура  для  Герман1и", 

ПослЪ  того  танки  применялись  въ  ц-Ьломъ  ряд'Ь  боевъ. 
Что  появлен1е  массъ  легкихъ  танковъ  сыграло  большую  роль 
въ  окончательномъ  поражен1и  нЬмцевъ,  свидЬтельствуютъ 
слова  представителя  Германской  ставки  въ  собран1и  лидеровъ 
парт1й  въ  рейхстаге  2 — X — 1918  г.:  „...  надежда  поб-Ьдить 
противника  исчезла.  Первымъ  факторомъ,  р-Ьшительно  повл!- 
явшимъ  на  такой  исходъ  борьбы,  являются  танки.  Непр1я- 
тель  примЪняетъ  ихъ  въ  огромныхъ  массахъ.  Тамъ  гд'Ь  они. 
появлялись  неожиданно,  нервы  нашихъ  войскъ  не  выдерживали 
Танки  прорвали  наши  передовыя  позиц1и,  открывъ  путь  своей 
п-ЬхотЬ,  продвинулись  въ  тылъ  нашимъ  войскамъ,  производя 
местную  панику  и  нарушивъ  управлен1е  боемъ.  УспЬхомъ 
танковъ  сл'Ьдуетъ  объяснить  высокую  цифру  нашихъ  пл'Ьн- 
ныхъ,  которая  чрезвычайно  ослабила  наши  силы  и  вызвала, 
быстрый  расходъ  нашихъ  резервовъ". 

Въ  мемуарахъ  Людендорфа  есть  так1я  слова:  „лучшимъ 
оруж1емъ  противъ  танковъ  являются  кр'Ьпк1е  нервы,  му- 
жество и  неустрашимость.  Впервые,  съ   паден1емъ   мужества. 


14 

и  съ  ослаблен1емъ  боеспособности  нашей  п-Ьхоты,  танки    пр1- 
обр-Ьли  р-Ьшающее  вл1ян1е  на  ходъ  событ1й". 


Какимъ  же  образомъ  осуществилась  идея  танковъ  у  н'Ьм- 
:цевъ?  Въ  первыхъ,  такъ  сказать,  опытныхъ  для  танковъ  бо- 
яхъ,  германская  артиллер1я  нанесла  имъ  больш1я  потери.. до- 
Х0ДИВШ1Я  до  40 — 507о'  "^  считая  машинъ,  выбывшихъ  изъ 
строя  по  другимъ  причинамъ.  Такой  усп'Ьхъ  артиллер1и  про- 
тивъ  танковъ  установилъ  къ  нимъ  пренебрежительное  отно- 
шен1е  со  стороны  германскаго  командован1я.  Въ  августе  1917  г., 
т.  е.  черезъ  И  м-Ьсяцевъ  посл'Ь  перваго  боевого  прим'Ьнен1я 
танковъ  у  англичанъ,  штабъ  кронпринца  доноситъ:  „танки 
безсильны  передъ  средствами  нашей  обороны,  въ  особенно- 
сти же  передъ  нашей  пртиллер1ей".  Не  менЬе  отрицательную 
оценку  танкамъ  д-Ьлаетъ  германская  ставка:  „вслЬдств1е  своей 
медленности  и  малой  поворотливости,  танки  представляютъ 
собой  превосходныя  ц'Ьли.  Они  поражаются,  не  смотря  на 
свою  броню.  Опытъ  показываетъ,  что  ихъ  нечего  опасаться, 
если  оборона  хорошо   организована". 

Несмотря  однако  на  такую  уничтожающую  характери- 
стику новаго  средства  борьбы,  Герман1я  все  же  решается 
йвести  и  у  себя  танки  и  такъ  же  начинаетъ  съ  тяжелаго 
типа.  Первый  образецъ  „А.  2.  V."  имЬлъ  одну  57  м/м  пушку 
и  пять  пулеметовъ,  в-Ьсъ  45  тоннъ,  2  мотора  по  100  силъ. 
Но  у  этого  танка  оказались  серьезные  конструктивные  недо- 
статки, въ  ихъ  числЬ  сильное  перегр'Ьван1е  (темггература  внутри 
машины  достигала  607()).  Поэтому  былъ  выпущенъ  новый 
образецъ:  „А.  2.  V.  У."  Этотъ  гигантъ  им'Ьлъ  150  тоннъ  в-Ьса, 
былъ  воор'уженъ  2  пушками  и  3  пулеметами.  Посл-Ь  его  ис- 
пытан1я  въ  маЬ  1917  г.  приступили  къ  постройк-Ь,  но  въ  сен- 
тябр-Ь  1917  г.  былъ  спроектированъ  легк1й  танкъ.  Въ  резуль- 
тате» лишь  н-Ьсколько  десятковъ  тяжелыхъ  танковъ  приняли 
участ1е  въ  наступлении  въ  мартЬ  1918  г.,  при  этомъ  вводилось 
"въ  бой  отъ  10  до  27  машинъ,  легкие  же  танки  такъ  и  не 
успЪли  принять  участ!е  въ  бояхъ. 

Насколько  равнодушно  отнеслись  н'Ьмцы  къ  иде'Ь  танка, 
показываютъ  слЬдующ1я  цифры:  у  союзниковъ  общее  число 
танковъ-боевъ  —  8.500,  число  сражен1й  при  участ1и  танковъ— 
100,  тогда  какъ  у  н^^мцевъ  танки  вводятся  въ  бой  всего 
лишь  н1.сколько  разъ,  при  томъ  въ  ничтожномъ  числ-Ь.  Об- 
щее ЧИС10  танковъ-боевъ  всего  80. 


ДЪЛЕН1Е  НА  ТИПЫ. 

Изъ  изложеннаго  видно,  что  въ    минувшую   войну    мас- 
совое боевое  испытание  получилъ  танкъ   главнымъ    образомъ 
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легкаго  и  средняго  типа.  Танкъ  тяжелаго  типа  хотя  и  при- 
м-Ьнялся  немцами,  но  въ  такомъ  ничтожномъ  числ-Ь,  что  обо- 
сновать на  этомъ  слабомъ  опытЬ  сколько  нибудь  прочные 
тактические  выводы  едва  ли  возможно. 

Если  ознакомиться  съ  таблицей  состоящихъ  въ  насто- 
ящее время  на  вооружен1и  танковъ  въ  разныхъ  арм1яхъ,  то 
обращаетъ  на  себя  вниман1е  большое  разнообраз1е  типовъ, 
какъ  въ  конструктивномъ  отношении,  такъ  и  по  в-Ьсу.  Иапри- 
м^ръ,  Англ1я  имйетъ  легк1е  одном^Ьстные  и  двум-Ьстные  танки 
в-Ьсомъ  въ  Р/з  и  27о  тонны.  Такой  же  легк1й  танкъ  им1^ется 
во  Франши  (2  и  2,5  т.),  въ  Соед.  Штатахъ  (27.<  т.).  Большин- 
ство легкихъ  танковъ  им-Ьетъ  в-Ьсъ  отъ  5  до  8~  тоннъ,  сред- 
н1й  типъ  отъ  12  до  20  тоннъ  и,  наконецъ,  тяжелый  — 30  т, 
(С.С  СР.),  52  тонны  (Англ1я),  68  и  74  тонны  (Франшя)  и  85 
тоннъ  (Итал1я).  Въ  конструктивномъ  отношен1и  зам-Ьчается 
еще  большее  разнообраз1е  и  каждый  годъ  появляются  танки 
новыхъ,  бол-Ье  усовершенствованныхъ  конструкц1й,  но  все  же 
на  вооружен1и  арм1й  продолжаютъ  оставаться  машины  1917— 
1918  годовъ, 

ВсЬ  эти  разнообразные  типы  въ  отношен1и  тактическаго 
прим'Ьнен1я  можно  подразделить  на  двЬ  группы:  1)  танки  со- 
провожден1я,  сюда  сл^дуетъ  отнести  машины  легкаго  типа — 
Г/а— 10  тоннъ  и  средняго— 10  — 20  тоннъ,  вооруженныя  1  ору- 
Д1емъ  или  1  пулеметомъ  или  т^мъ  и  другимъ;  2)  тяжелые 
танки  прорыва  —  бол-Ье  20  тоннъ,  им-Ьющ1е  1—2  оруд1я  и  н^^- 
сколько  пулеметовъ.  Кром'Ь  того  еще  танки  особаго  назна- 
чен1я:  рад10  танки,  транспортные  танки  для  подвоза  бойцовъ, 
боевыхъ  припасовъ  и  пр.  Так1е  танки  были  къ  концу  войны 
въ  Англ1и,  перевозивш1е  до  50  челов-Ькъ  съ  пулеметами.  Въ 
будущемъ  в'Ьроятно  появятся  танки  какъ  подвижное  брони- 
рованное пом'Ьщен1е  для:  1)  командныхъ  и  наблюдательныхъ 
пунктовъ,  2)  различныхъ  центровъ  связи,  3)  для  починки  ма- 
шинъ  подъ  огнемъ,  4)  мостовыхъ.  Словомъ  можно  предви- 
д'Ьть  широкую  спец1ализац1Ю  бронированной  повозки,  подобно 
тому,  какъ  спец1ализировались  разные  типы  судовъ  военнаго 
флота. 


Просл^димъ  вкратц-Ь,  1«ак1я  требова1я  предъявляются  въ 
настоящее  время  къ  танкамъ. 

Для  выполнен1я  задачъ  танка  сопровожден1я,  считается 
достаточнымъ  машина  сь  одной  малокалиберно11  пушкой  (37  — 
57  м/м)  и  1  пулеметомъ,  при  чемъ  и  пушка  и  пулеметъ  устанав- 
ливаются въ  одной  вращающейся  башн'Ь,  что  допускаетъ  об- 
служиван1е  ихъ  однимъ  челов-Ькомъ. 

Благодаря  этому  число  людей  можетъ  сократиться  до 
2  —  3.  ЗатЬмъ  все  настойчивее  предъявляются  требован1я  боль- 
шей скорости  на  поляхъ  сражен1й,  т.  к.  въ  ней    справедливо 
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видятъ  единственное  спасен1е  отъ  снарядовъ  и  пуль  крупно-^ 
калибернаго  пулемета.  Насколько  большое  значен1е  прида- 
ется скорости,  видно  изъ    формулы,    предложенной    англича- 

у- 
нами  (коефиц1ентъ  безопасности):    с-'   гд'Ь  1'  —  скорость,  а /^ — 

боковая  площадь.  Какъ  видно,  скорость  взята  въ  квадратЬ. 
Наприм-Ьръ,  если  боковая  поверхность    Р=г^6т-.    скорость  — 

у*-__64_ 
8  километровъ  въ  часъ,  то    р  —  >  — II   (около). 

Конечно  этотъ  коефиц1ентъ  не  им'Ьетъ  апсолютнаго  ма- 
тематическаго  значен1я,  но  для  сравнен1я  степени  безопасно- 
сти разныхъ  типовъ  танковъ  отъ  артиллер1йскаго  огня,  онъ 
очень  удобенъ. 

Требуется  такъ  же,  чтобы  танкъ  представлялъ  возможно 
меньшую  ц-кль.  ЗатЬмъ  дешевизну,  обусловливающую  массо- 
вое изготовлен1е.  Идя  на  встречу  такимъ  требован1ямъ  ма1оръ 
англ1йской  арм1и  Мартель  спроектировалъ  одном-Ьстный,  очень 
легк1й  танкъ  вЪсомъ  РД  тонны,  обладающей  скоростью  да 
30  километровъ,  имеющей  одну  малокалиберную  пушку  или 
1   пулеметъ,  управляемый  однимъ  челсвЬкомъ. 

Противъ  такого  проекта  им'Ьются  вЬсск1я  возражения:  1) 
водитель  танка,  управляя  движен1емъ  при  посредствъ  '  педа- 
лей, не  можетъ  поворачиваться  съ  башней  на  180'^,  поэтому 
поле  обстр'Ьла  не  полное;  2)  трудно  одновременно  быть  шоф- 
феромъ  и  стр'Ьлять.  Т'Ьмъ  не  мен^е  у  одномЬстнаго  танка 
есть  не  мало  защитниковъ,  поэтому  вопросъ  о  его  ц'Ьлесо- 
образности  слЬдуетъ  считать  еще  нерЪшеннымъ. 

Тяжелый  танкъ  прорыва  пока  еще  находи  ся  ьъ  стад1и 
выработки  типа.  Этимъ  занимаются  лишь  Франц1я,  Англ1я, 
Итал1я  и  Соед.  Штаты  С'Ьв.  Америки.  Н-Ькоторое  количесто 
тяжелыхъ  танковъ  имЬетъ  также  Сов.  Росс1я.  Они  предна- 
значаются для  прорыва  сильно  укр.  позиц1и  и  для  открыт1я  пу- 
тей легкимъ  танкамъ,  ИмЬютъ  на  вооружен{и  1  — 2  оруд1я  ка- 
либра 73 — 150  м/м  и  н'Ьсколько  пулеметовъ.  Длина  дол- 
жна допускать  переходъ  рвовъ  шириною  5  — З'/г  метровъ. 
КромЪ  того  теоретически  имъ  ставится  требован1е  прочнаго 
бронирован1я,  обезпечивающаго  по  крайней  м'кръ  отъ  снаря- 
довъ полевыхъ  пушекъ.  Такъ,  наприм'Ьръ,  тяжельп"!  француз- 
СК1Й  танкъ  марки  „2  С"  въ  74  тонны,  длиной  12  метровъ, 
им'Ьетъ  переднюю  броню  въ  65  м/м,  башенную  въ  —  45  м/м. 
Онъ  вооруженъ  одной  6  д.  пушкой  и  1 — 3"  полевой,  кром'Ь 
того  им-Ьетъ  4  пулемета.  Ударная  сила  танка  колоссальна:  онъ 
валитъ  деревья  до  80  см.  въ  д1аметр'Ь.  Машина  —  600  силъ. 
Переходитъ  въ  бродъ  воды  до  1,5  метровъ  глубиной,  беретъ 
крутости  до  45".  Это  наибол'Ье  сильный  и  современный  по 
конструкц1и  тяжелый  танкъ. 

Въ  военной  литератур'Ь  высказываются  мн'Ьн1я,  что    со- 
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временная  тактика  требуетъ  еще  новый  типъ  танка.  Вотъ  какъ 
формулируется  эта  мысль:  бой  не  можетъ  считаться  выигран- 
нымъ,  пока  атакующей  не  заставитъ  непр1ятельскую  артилле- 
рию сдвинуться  съ  м-Ьста  и  этимъ  нарушить  хорошо  органи- 
зованную систему  огней.  Обыкновенно  полоса,  гдЬ  располо- 
жена масса  непр1ятельской  артиллер1и,  удалена  отъ  первой 
ЛИН1И  на  3  километра.  Значить  такое  разстоян1е  долженъ 
пройти  танкъ,  чтобы  дойти  до  главныхъ  артиллер1йскихъ  по- 
зиц1й.  Такъ  какъ  для  танковъ  самымъ  страшнымъ  противни- 
комъ  является  пушка,  стр'Ьляющая  на  коротк'Ь  прямымъ  по- 
падан1емъ,  то  въ  данномъ  случа-Ь  на  тихоходный  танкъ  вы- 
падаетъ  очень  тяжелая  задача.  Вотъ  почему  мног1е  предла- 
гаютъ  им-Ьть  для  этой  ц-Ьли  особый  видъ  танка  съ  большой 
скоростью  (принципъ:  большая  скорость  -  лучшая  защита 
танка  отъ  артиллер1йскаго  огня).  Так1е  быстроходные  танки 
выдвигаются  впередъ  лишь  въ  минуту  выяснившагося  про- 
рыва для  быстраго  налета  на  непр1ятельскую  артиллер1ю, 
пользуясь  минутами  моральнаго  разстройства  врага.  Въ  ма- 
невренной войн-Ь  они  могутъ  быть  использованы  въ  группахъ 
Д.  Д.  (дальняго  д'Ьйств1я)  и  Д.  П.  П.  (дальней  п-Ьхотной  под- 
держки), о  чемъ  подробн-Ье  будетъ  сказано  въ  глав^Ь  о  так- 
тике танковъ. 

ВсЬ  вновь  выпускаемые  типы  танковъ  обладаютъ  ско- 
ростью значительно  большею,  чЬмъ  старые,  доходящею  у 
нЬкоторыхъ  образцовъ  до  50  и  выше  километровъ.  Но  все 
же  главная  масса  состоящихъ  на  вооружен]и  танковъ  Фран- 
Ц1И  и  Англ1и,  состоятъ  еще  изъ  тихоходкыхъ  мапшнъ,  по- 
строенныхъ  во  время  войны. 


ОПЕРАТИВНАЯ  ПОДВИЖНОСТЬ. 

Оперативною  или  стратегическою  подвижностью  слЬду- 
етъ  считать  подвижность  танка  на  театр-Ь  войны,  тактичес- 
кою подвижностью  —  на  пол'Ь  сражен1я.  Понят1е  оперативной 
подвижности  складывается  изъ  скорости,  способности  прео- 
долевать препятств1я,  прочности  ходовыхъ  частей,  сохране- 
Н1я  дорогъ  и  запаса  горючаго.  Танки  м1ровой  войны  не  обла- 
дали никакой  оперативной  подвижностью,  т.  к.  продолжи- 
тельное передвижен1е  на  гусеницахъ  по  дорогамъ  быстро 
вело  къ  порчЬ  гусеницъ  и  дорогъ;  поэтому  въ  м-Ьста  со- 
средоточен1я  танки  подвозились  по  жел-Ьзнымъ  дорогамъ  и 
на  грузовикахъ.  Между  т'Ьмъ  теперь  все  настойчив-Ье  предъ- 
являются требован1я  къ  оперативной  подвижности. 

Техника    пытается    разр-Ьшить   этотъ    вопросъ   сл^^дую 
щими  способами:    1)    повыщен1емъ   быстроходности    гусенич-' 
наго  танка  съ  примЬнен1емъ  къ  нему  сильныхъ  рессоръ,   что 
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сберегаетъ  отъ  быстраго  износа,  какъ  машину,  такъ  и  до- 
роги; 2)  применен  1емъ  резиновыхъ  и  гибкихъ  гусеницъ  (изобр'Ь- 
тен1е  русскаго  инженера  Кегресса).  Так1я  ленты  позволяютъ 
увеличить  скорость  и  сберегаютъ  дороги.  На  опытныхъ  испы- 
тан1яхъ  во  Франц1и  танкъ  съ  гусеницами  Кегресса  прошелъ 
1.500  километровъ  безъ  поврежден1й.  Нов^йш1е  типы  обла- 
даютъ  запасомъ  прочности  гусеницъ  до  3.000  километровъ; 
3)  прим'Ьнен1емъ  колесно-гусеничнаго  (комбинированнаго)  хода. 
Однимъ  изъ  первыхъ  представителей  этого  типа  былъ  чеш- 
СК1Й  К.  Н.  60  (1928  г.).  Для  перем'Ьны  хода  (съ  колеснаго  на 
гусеницы  или  обратно)  требовалось  3  —  5  минутъ  времени,  при 
чемъ  команда  должна  была  выходить  изъ  танка.  Конечно  это 
было  большимъ  неудобствомъ.  Сл'Ьдующ1е  типы  этого  рода 
(чешск1й  К.  Н.  70  1929  г.,  и  англ1йск1й  колесно-гусеничный  Ви- 
керсъ)  уже  не  имвютъ  этихъ  неудобствъ:  перем-Ьна  движен1я 
производится  механически  изнутри,  на  что  требуется  1—2  ми- 
нуты времени.  Шведск1й  заводъ  въ  Ландскрон-Ь  сконструи- 
ровалъ  авто-гусеничньиТ  типъ  танка,  въ  которомъ  переходъ 
съ  колесъ  на  гусеницы  или  обратно  производится  изнутри 
при  помощи  электромотора  всего  въ  ^Д  минуты.  Но  все  же 
это  еще  не  универсальная  броневая  машина,  могущая  вытес- 
нить бронеавтомобиль,  т.  к.  необходимымъ  услов1емъ  для  по- 
сл-Ьдняго  является  управлен1е  на  задней  ходъ,  чего  авто-гу- 
сеничные танки  не   им-Ьготъ. 

Сл'Ьдуетъ  также  упомянуть  про  конструкц1ю  названную 
французами  Аи1о-СНеп1Пе  —  авто-гусеница.  Эта  машина  им-Ьетъ 
впереди  обыкновенный  автомобильный  ходъ,  т.  е.  2  управля- 
емыхъ  колеса,  задняя  же  часть  на  гусеницахъ  Кегресса.  Отъ 
такого  устройства  машин-а  значительно  выигрываетъ  въ  ско- 
рости, доходящей  до  60  километровъ,  но  сильно  уступаетъ 
гусеничному  танку  въ  способности  преодолевать  крутости  и 
препятств1я.  По  своимъ  сво11стиамъ  это  скорей  бронеавтомо- 
биль съ  усовершенствованнымъ  ходомъ,  дающимъ  ему  воз- 
можность двигаться  и  безъ  дорогъ  по  местности,  не  имею- 
щей серьезныхъ  препятств1й.  Одинъ  изъ  образцовъ  этого 
типа  названъ  французами  аи^осЬепШе  бе  Сауа1ег1е,  что  ука- 
зываетъ  на  предназначен1е  его  для  совм-Ьстныхъ  д'Ьйств1й  съ 
конницей. 

За  последнее  время  въ  печати  появились  св^д^н^я  объ 
испытан1и  опытныхъ  образцовъ  пловучихъ  танковъ.  Это  свой- 
ство бронемашинъ  значительно  расширяетъ  ихъ  оперативныя 
возможности,  но  вероятно  пройдетъ  еще  не  мальп^  промежу- 
токъ  времени,  пока  пловуч1е  танки  выт^снятъ  состоящ1е  въ 
настоящее  время  на  вооружен1и  образцы. 


БОЕВЫЕ  ЭЛЕМЕНТЫ  ТАНКОВЪ. 

Мощь  танковъ  слагается  изъ:   1)  тараннаго  д'Ьйств1я;    2) 
огня;  3)  маневрирован1я. 
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1).  Таранное  д-Ьйств1е  применяется  для  11реодолеван1я 
троволочныхъ  загражден!!!,  пробиван1я  каменнь!хъ  ст-Ьнокъ, 
яаборовъ,  разрушен1я  строен1й,  раздавливан1я  боевыхъ  объ- 
ектовъ:  пулеметовъ,  противотанковыхъ  нушекъ,  мелкихъ  под- 
разд-Ьлен!!!  пехоты  и  т.  п.  Сила  удара  изм1^ряется  наиболь- 
шимъ  д1а1иетромъ  дерева,  которое  танкъ  валитъ,  наприм-Ьрь, 
ле!^к111  танкъ  Рено  можетъ  валить  дерево  до  20  сайт.,  а  тя- 
жельи"!  СИаг  2  С  —  до  80  сант.  въ   Д1аметрк. 

2)  Огонь.  Пулеметы  могутъ  вести  огонь  до  500—600  м. 
но  д-кйствительный  огонь  не   далЬе    300    метровъ.    Д-Ьйстви- 
тельный    огонь    танковой    пушки  -  съ    800—900    метровъ    и 
•ближе.  Наибольшая  д:Ьйствительность  танковаго  огня  съ  ди- 
стан1Д1и  200  метровъ  и  блилчС. 

Ц-Ьлями  стр-Ьльбы  изъ  пушки  являются:  а)  огневыя  точки, 
какъ  открыто  стоящ1я,  такъ  и  находящ1яся  за  легкими  за- 
крыт1ями  и  замаскированныя;  б)  артиллер1я  —  отд-Ьльно  сто- 
ЯЩ1Я  пушки  и  минометы,  а  также  батареи  полевой  артилле- 
р1и,  какъ  веду1ц1я  огонь,  такъ  и  перед8игающ1яся;  в)  танки, 
'бронеавтомобили,  автомобили  съ  п^^хотой,  моторизованная 
•■артиллер1я  и  пр. 

Открыто  стоящая  или  двигающаяся  живая  сила  против- 
ника, оруд1йная  прислуга,  являются  пулеметною  цЬлью,  но 
можетъ  поражаться  также  и  картечью. 

Танковая  пушка  въ  состоян1и  быстро  уничтожать,  какъ 
СТ0ЯЩ1Я,  такъ  и  двигающ1яся  крупныя  ц^ли:  легк1е  и  сред- 
Н1е  танки,  бронемашины,  артиллер1ю  на  дистанции  до  800— 
'900  метровъ.  Съ  дистанц1и  до  400  метровъ  танки  и  бронеавто- 
мобили уничтожаются  прямымъ  выстр-Ьломъ   57    м/м    пушки. 

Для  увеличен1я  д-Ьйствительности  огня  используется  ма- 
л-Ьйшая  вынужденная  остановка  или  уменьшен1е  скорости 
танка. 

При  появлен1и  ц'Ьлей,  угрожающихъ  боеспособности  танка 
'(оруд1е,  танкъ),  таковыя  подлежатъ  уничтожен1ю  въ  первую 
•очередь.  Фланговый  и  тыловой  огонь  будетъ  им^^ть  частое 
прим-Ьнен1е,  какъ,  наприм-Ьръ,  при  переползан1и  танка  черезъ 
окопъ,  по  открытымъ  сбоку  и  тыла  пулеметнымъ  гнЬздамъ, 
наблюдательнымъ  пунктамъ,  артиллер1йскимъ  окопамъ    и    пр.' 

Движен1е  по  неровной  м-Ьстности  понижаетъ  д'Ьйстви- 
тельность  огня.  Надо  считать,  что  дистанц1я  д-^йствительнаго 
■огня  изъ  танка  въ  2—3  раза  меньше,  ч:Ьмъ  изъ  стоя!цаго  на 
земл-Ь  соотв^тствующаго  оружля.  Такъ,  легкая  противотанко- 
*вая  пушка  им:Ьетъ  д'Ьйствительность  огня  по  танку  съ  1.000  м. 
а  танковая  пушка  съ  500—600  м.,  а  надежный  огонь  -  всего 
лишь  съ  300  метровъ.  Поэтому  до  этихъ  дистанц1й  танкъ  бу- 
.детъ  стремиться  идти  возможно  болъшимъ  ходомъ  (20—25  ки- 
лометровъ),  а  зат:Ьмъ,  для  достижен1я  большей  д-Ьйствитель- 
ности  огня,  уменьшитъ  ходъ  до  10—15  километровъ.  Въ 
услов1яхъ  же  наступлен1я  на  противника,  изготовившагося  къ 
юборонЬ,  когда  надо  отыскивать  маскирующаяся    и    укрытыя 

2* 
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огневыя  точки,  средняя  боевая  скорость  оудетъ  еще  меньше. 

Конечно  всЬ  эти  нормы  применимы  къ  танкамъ  новЬй-- 
шихъ  образцовъ.  Состоящ1е  же  еще  на  вооружен1и  танки  пер- 
выхъ  образцовъ  им'Ьютъ  весьма  незначительную  скорость  хода. 

3)  Маневрирован1е  должно  вестись  въ  связи  съ  п-Ьхо- 
той  —  это  требован1е  категорически  ставилось  въ  минувшую 
войнз^  при  чемъ  связь  эта  выполнялась  буквально,  т.  е.  ввидЬ 
физической  близости,  что  было  легко  достижимо,  принимая 
во  вниман1е  медленность  хода  танковъ.  Скорость  движен1я 
современныхъ  танковъ  на  пол'Ь  боя,,  значительно  превосхо- 
дитъ  скорость  движен1я  пйхоты  (въ  среднемъ  въ  3  раза),  а 
посему  установить  между  ними  тесное  взаимодЬйств1е  р'Ьдко 
возможно.  Для  этого  надлежитъ  пользоваться  всякимъ  слу- 
чаемъ  возможности  войти  въ  личное  общен1е  танковыхъ  и 
пЪхотныхъ  командировъ,  т.  к,  съ  момента  начала  движен1я 
въ  атаку  это  есть  единственное  средство  связи.  М-Ьста,  гд-Ь 
пЬхота  можетъ  войти  въ  непосредственную  связь  съ  танками,. 
намЪчаются  въ  план'Ь  атаки  и  указываются  въ  боевомъ  при- 
казе. Такимъ  образомъ  тЪсное  взаимод'Ьйств1е  съ  п'Ьхотой 
определяется  зрительной  и  огневой  связью  (до  дальности 
ручного  пулемета  —  700—800  метровъ). 

Командирск1й  танкъ  —  направляющ!»;  онъ  устремляется 
наибольшимъ  ходомъ  на  нам-Ьченную  ц-кль  (огневую  точку), 
остальные  окружаютъ  или  охватываютъ  ц1Ьль,  стараясь  не 
удаляться  другъ  отъ  друга  больше,  чЬмъ  на  75 — 80  метровъ, 
иначе  затрудняется  взаимная  поддержка  картечью. 

При  движен1и  впередъ,  каждый  пушечный  танкъ  ши- 
роко маневрируетъ  въ  пред'Ьлахъ  своей  полосы,  не  оставляя 
позади  себя  ни  одного  препя1ств1я,  ни  одной  ямы  безъ  осмо- 
тра. Пулеметные  танки  выдвигаются  впередъ  въ  предЪлахъ- 
зрительной  связи  для  обстр'Ьливан1я  отходящаго  противника 
и  принун{ден1я  его  къ  сдач-Ь. 

Очистка  отъ  укрывшагося  противника  производится  си- 
стематически, назначая  каждому  танку  участокъ  для  тщатель- 
наго   обыска. 

Въ  стад1и  закр-Ьплен1я  п-^хоты  на  захваченной  позиц1и, 
когда  можно  ожидать  контръ-атакъ,  танки  сл]^дуетъ  держать 
укрыто,  на  готовЬ,  чтобы  они  могли  двинуться  на  встрЬчу 
контрь-атакуюшей  п'Ьхот'Ь  и  танкамъ.  либо  по  требован1ю  пЬ- 
хоты  возобновить  11родвижен1е  на  новую  ц-^ль. 


■Ф0в- 


ТАКТИКА  ТАНКОВЪ. 

Руководящ1Я  указан1Я. 

ВсЬ  сражения  совм-Ьстно  съ  танками  въ  1916—1918  г. г. 
проходили  при  массовой  поддержк-Ь  среднихъ  и  легкихъ  тан- 
ковъ, т.  е.  танковъ  сопровожден1я,   поэтому    въ    англ1йскихъ. 
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'И  французскихъ  уставахъ  разсматриваются  принципы  глав- 
нымъ  образомъ  этого  вида  наступлен1я  и  преимущественно 
въ  услов1яхъ  П03ИЦ10НН0П  войны.  Такъ  какъ  тактическ1я  нормы 
и  положен1я  для  боевого  прим'Ьнен1я  тпнковъ  создались  подъ 
.впечатл'Ьн1емъ  св-Ьжаго  боевого  опыта,  то  естественно,  что 
он^  послужили  основан1емъ  для  танковыхъ  уставовъ  во  всЬхъ 
.арм1яхъ. 

Вотъ  главныя  руководящ1я  указан1я: 

Сл-Ьдуетъ  считать  за  акс1ому,  что  п^^xота  не  можетъ 
атаковать  противника,  занимающаго  даже  не  вполн'Ь  обору- 
дованную П03ИЦ1Ю,  пока  его  сопротивление  не  будетъ  сковано 
огнемъ,  и  что  пЬхота  не  должна  быть  брошена  въ  атаку, 
пока  проволочныя  загражден1я  не  будутъ  разрушены  (§12  ан- 
гл1йскаго  устава  пЬх.  ел.).  Использован1е  танковъ  является 
самымъ  в'Ьрнымъ  способомъ  для  разрушен1я  проволочныхъ 
загражден1й,  и  если  у  противника  таковыя  им'Ьются,  то  при- 
мЬнен1е  танковъ  даетъ  самые  лучш1е  шансы  соблюден1я  вне- 
запности при  ихъ  разрушен1и  (англ.  боев.  уст.  танковъ). 

Танки  —  это  бронированныя  повозки,  могущ1е  передви- 
гаться по  изрытому  снарядами  полю  сражения.  Предназначен- 
ные для  того,  чтобы  усиливать  наступательную  мощь  п'Ь- 
хоты,  облегчая  ей  продвижен1е  впередь,  они  представляютъ 
•собой  въ  н-Ькоторомъ  род-Ь  бронированную  пЬхоту,  могущую 
участвовать  въ  различныхъ  стад1яхъ  сражен1я,  отъ  установ- 
лен1я  соприкосновен1я  съ  противникомъ  и  до  пресл'Ьдован1я 
(Франц1я). 

Свойства  танковъ  д'Ьлаютъ  ихъ  почти  непреодолимымъ 
боевьшъ  средствомъ  п-Ьхоты,  если  только  применять  ихъ  мас- 
'Сой,  внезапно  и  на  удобной  м'Ьстности,  и  если  ихъ  вводить  въ 
д-Ьло  во  время  тщательно  продуманной  операц1и,  для  под- 
держки храброй  и  хорошо  подготовленной  п^Ьхоты. 

Танки  не  способны  сами  занимать  и  удерживать  про- 
странство, для  этого  они  требуютъ  помощи  п'Ьхоты  (фран.). 
Прим'Ьръ  —  сражен1е  у  Краона  и   Камбрэ. 

Они  прежде  всего  сами  нуждаются  въ  защитЪ.  Имъ  не- 
обходима поддержка  п'Ьхоты  и  артиллерш  для  подавлен1я 
огневыхъ  средствъ  противника,  какъ-то:  пулеметовъ,  винто- 
вокъ,  оруд1й  и  спец1альнаго    противотанковаго    оруж1я    (фр.). 

Роль  танковъ  начинается  въ  тотъ  моменть,  когда  п'Ь- 
хота  подходитъ  на  дистанц1ю  атаки  къ  непр1ятелю  (фр.). 

Въ  ра1онахъ,  доступныхъ  наблюден1ю,  ихъ  сл-Ьдуетъ 
вводить  на  широкомъ  фронте,  чтобы  не  подвергать  сосредо- 
точенному огню  непр1ятельской  артиллер1и. 

Если  намечается  глубокий  прорывъ,  танки  должны  быть 
расчленены  на  н'Ьсколько  эшелоновъ  (волнъ).  Для  образова- 
н1я  волнъ  можно  поступить,  наприм'Ьръ,  такъ:  изъ  состава 
танковаго  батал1она  на  фронтЬ  разворачиваются  1  и  2  роты, 
въ  кажой  —  въ  первой  лин1и  по  2  взвода,  г.  3  взводы  во  вто- 
рой. 3-я  рота  —  для  образован1я  еще  одной   волны. 


22 

П-Ьхотныя  части  должны  итти  въ  наступлен1е  съ  твер- 
дымъ  р'Ьшен1емъ  сражаться  и  безъ  танковъ  и  самостоятельно» 
достичь  указанныхъ  имъ  цЬлей  (фр.). 

Преждевременное  появлен1е  танковъ  на  м15Стности,  на 
значительномъ  разстоян1и  отъ  пункта  насту плен1я,  не  имЬлс 
бы  иныхъ  посл'Ьдств1й,  какъ  выдать  непр1ятелю  предстоящее 
наступлен1е,  привлечь  на  себя  огонь  непр1ятельской  артилле- 
р1и  и  вызвать  ихъ  уничтожен1е,  прежде,  ч^мъ  они  усп-Ьют-ь 
принять  д'Ьйствительное  участ1е  въ  бою*).  Поэтому  танки 
должны  появляться  по  возможности  въ  посл'Ьднюю  минуту, 
одновременно  и  въ  большомъ  количеств-Ь  на  широкомъ  фронт'Ь. 

Если  отсутствуетъ  артиллер1йская  подготовка,  танки  вы- 
ступаютъ  со  своей  изходной  позиц1и  до  начала  наступлен1Я- 
чтобы  им'Ьть  возможность  предшествовать  своей  п'Ьхот'Ь. 
когда  она  тронется.  Этотъ  посл'Ьдн1й  скачекъ  танковъ  мо- 
жетъ  быть  замаскированъ  сильнымъ  артиллер1йскимъ  огнемъ- 
или  дымовой  зав-Ьсой.  Если  атак^Ь  предшествуетъ  артиллер1й- 
ская  подготовка,  то  танки  покидаютъ  исходную  позиц1ю  одно- 
временно съ  началомъ  движен1я  п'Ьхоты,  стараясь  ее  обо- 
гнать (фр.)-  Если  танки  будутъ  задержаны,  п'Ьхота  должна 
ихъ  обогнать.  Если  пЬхота  задерживается  —  танки  обгоняютъ. 
П^)ХОта  пользуется  всякой  возможностью  продвижен1я  (фр.). 
Вначале  атаки,  когда  главнымъ  препятств1емъ  является  пу- 
леметный огонь  и  проволочныя  заграждения,  танки  двигаются 
вм-Ьст-Ь  съ  пЬхотой  или  впереди  ея.  Когда  же  сопротивлен1е 
ослабленно,  пЬхота  обгоняетъ,  а  танки  продвигаются  скач- 
ками, пока  вновь  не  потребуется  ихъ  участ1е  (анг.). 

Ни  при  какихъ  обстоятельствахъ  танкъ  не  сможетъ 
играть  на  полЬ  сражен1я  роль  неподвижнаго  броневого  форта:: 
онъ  немедленно  былъ  бы  разстрЬлянъ.  Только  подвижность 
спасаетъ  его  отъ  главнаго  врага  —  артиллер1йскаго  оруд1я. 
Танкъ,  не  сопровождаемый  п'Ьхотой,  утрачиваетъ  свою  ц'Ьн- 
ность,  как1я  бы  опустошен1я  онъ  временно  не  внесъ  въ  ряды- 
противника.  Французский  уставъ  говоритъ:  пехота  должна 
идти  всюду,  куда  идутъ  танки.  Долгъ  ея  чести  никогда  не 
оставлять  въ  рукахъ  непр1ятеля  танка.  Если  танкъ  осажденъ 
непр1ятелемъ,  она  безъ  колебан1я  должна  его  освободить. 

Всегда  надо  предусматривать  резервъ  машинъ  для  за- 
м1Ьны  всл'Ьдств1е  поврежден1й  и  по  причинЬ  изнурен1я  ко- 
манды. По  опыту  войны  (П03ИЦ10НН0Й)  считается  на  п-Ьхот- 
ную  дивиз1ю,  занимающую  по  фронту  2  километра  — 1  бата- 
Л10нъ  легкихъ  танковъ  (около  50  машинъ);  если  же  имеется 
ввиду  нанесен1е  сильнаго  удара  3-мя  волнами,  то  число  тан- 
ковъ должно  быть  увеличено.  Англ1йск1й  уставъ  говоритъ: 
если  предстоятъ  бои  втечен1и  н-Ьсколькихъ  дней,  то  необхо- 
димость см^ны  не  допускаетъ  введен1я  въ  бой  бол-Ье  507о  ч"' 
ела  могущихъ  быть  ежедневно  использованныхъ. 


*)  ПриыЬръ:  60ЛЫИ1Я  потери  тлнкоиъ  у  Краона  16— VI  — 1917  г. 
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Подходъ  къ  ПОЛЮ  сражен1Я. 


Подвозъ  къ  фронту  на  разстоян1е  около  15  километровъ 
производится  по  жел-Ьзнымъ  дорогамъ  и  на  грузовыхъ  авто- 
мобиляхъ  спец1альнаго  типа.  Танки  нов'Ьйшихъ  образцовъ 
продвигаются  отъ  выгрузочиыхъ  станц1й  самоходомъ.  Пере- 
возка м  выгрузка  должна  производиться  въ  темнот-к  за  н!,- 
сколько  сутокъ  до  начала  операц1и.  За  2  дня  до  начала  атаки 
танки  переходятъ  (въ  темноте)  къ  м-Ьсту  сбора,  прим-^рно 
около  10  километровъ  отъ  передовой  лин1и.  За  сутки  до  на- 
ступлен1я  —  переходъ  на  выжидательную  позицию  (2^2 — 3  ки- 
лометрахъ)  и  за  2  часа  —  на  исходную  позиц1ю. 
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Переходъ  на  исходную  позиц1'ю  производится,  во  изб^Ь- 
жан1е  сильнаго  шума,  на  первой  скорости,  при  этомъ  можно 
разсчитывать,  что  на  300  метровъ  шума  не  будегъ  слышно, 
если  н'Ьтъ  в'Ьтра  къ  противнику.  Въ  этомъ  случае  шумъ 
надо  маскировать  артиллер1йскимъ  огнемъ  или  ав1ац1ей.  Съ 
началомъ  наступлен1я  артиллер1я  откутываетъ  наблюдатель- 
ные п\  нкты  противника  дымовой   зав-Ьсой. 

Выше  приведенные  нормы  указываются  фраицузскимъ 
уставомъ  для  танковъ  стараго  типа,  не  имЬющихъ  оператив- 
ной подвижности.  Для  танковъ  нов-Ьйшихъ  типовъ  мЬста  вы- 
грузки и  сбора  могутъ  быть  и  въ  бол-^е  значительномъ  раз- 
стоян1и  отъ  фронта. 

Боевые  порядки  танковъ. 

Приступая  къ  разсмотр'Ьн1ю  боевыхъ  порядковъ,  необ- 
ходимо предварительно  коснуться  вопроса  объ  управлен1и 
танками  въ  бою.  Какъ  уже  упоминалось,  однимъ  изъ  услов1й 
для  достижен1я  успеха  танковъ  въ  атак-Ь  считается  прим'Ьне- 
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н1е  ихъ  въ  большомъ  числЬ  для  разсредоточен1я  усил1й  про- 
тивотанковыхъ  средствъ  борьбы  противника.  Однако,  всл'Ьд- 
ств1е  присущихъ  танку  отрицательныхъ  свойствъ — глухоты 
и  близорукости,  до  крайности  затрудняющихъ  связь  въ  бою, 
объединить  боевое  управлен1е  въ  однихъ  рукахъ  возможно 
самое  большое  надъ  взводомъ  (5  машинъ).  Англ1йск1й  уставъ 
такъ  опредЬляетъ  это  свойство  танковъ:  „при  нын-Ьшнихъ 
средствахъ  связи  взводъ  является  самымъ  крупнымъ  соеди- 
нен1емъ,  въ  пред'Ьлахъ  котораго  можетъ  быть  осуществлено 
некоторое  управлен1е  въ  бою.  Поэтому  очень  важно,  чтобы 
весь  личный  составъ  хорошо  зналъ  задачи  взвода  и  отд'Ь- 
лен1Й". 

Таковы  воззрЬн1я  англичанъ,  а  также  и  французовъ,  Въ 
советской  арм1и,  гд%  взводъ  им'Ьетъ  всего  3  танка,  рота  10, 
въ  н'Ькоторыхъ  случаяхъ  считается  возможнымъ  объединить 
боевую  работу  танковой  роты  въ  рукахъ  ея  командира,  на- 
прим'Ьръ,  въ  случаЬ  придачи  стр'Ьлковому  батал10ну  цЪлой 
танковой  роты,  въ  особенности  если  она  получитъ  задачу 
д-Ьйствовать  по  опред-Ьленному  объекту  (напримЬръ,  по  важ- 
ному пункту  сопротивлен1я)  или  въ  группахъ  танковъ  даль- 
няго  д'Ьйств1я  (Д.  Д.),  а  также  при  выполнеп1и  маневра  (удара 
во  флангъ  и  тылъ),  что  можетъ  нередко  представиться  въ 
услов1яхъ  встрЬчнаго  боя. 

Принимая  во  вниман1е  указанныя  особенности  при  управ- 
лен1и  танкама  въ  бою,  англ1йск1й  танковый  уставъ  говоритъ, 
что  интервалы  и  дистанц1и,  какъ  правило,  не  могутъ  быть 
установлены,  и  главнымъ  услов1емъ  является  то,  чтобы  вза- 
имная огневая  поддержка  между  бронеповозками  и  п-Ьхот- 
ными  отд'Ьлен1ями  оказалась  всегда  возможной. 

Нормальнымъ  удален1емъ  танковъ  другъ  отъ  друга  ан- 
ГЛ1ЙСК1Й  уставъ  считаетъ  отъ  40—70  ярдовъ  (37  —  63  метропъ). 

II     НИИ.....,..,. 
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Для  маневрирован1я  въ  бою  и  при  атак'Ь  англ1йск1й  уставъ 
считаетъ  удобнымъ  порядокъ  эшелонами  и  шахматный.  От- 
д'Ьлен1я  могутъ  быть  сгруппированны  любымъ  подходящимъ 
способомъ,  а  дистанщи  и  интервалы  между  танками  должны 
применяться  въ  зависимости  отъ  м-Ьстности,  съ  ц^лью  обезпе- 
чить  непрерывную  взаимную  поддержку  пулеметнымъ  огнемъ. 
Командиръ  взвода  можетъ  находиться  впереди  или  въ  центр'Ь. 

Порядокъ  треугольникомъ  рекомендуется  при  атакЪ  на 
цЬль  незначительныхъ  размффовъ;  легко  изм-Ьняется  въ  ли- 
нейный   порядокъ.    При    атак'Ь    на    противотанковыя  оруд1я, 
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главное  внил1ан1е  сл^Ьдуехъ  обращать  на:  1)  гибкость  строя, 
допускающую  каждому  танку  быстро  маневрировать  въ  лю- 
бомъ  направлен1и,  2)  взаимную  поддержку,  3)  возможность 
стр'Ьльбы  всЬми  танками  одновременно.  Если  танки  попада- 
ютъ  подъ  огонь  неподвижно  расположенныхъ  оруд1й,  они 
могутъ:  1)  маневрировать,  съ  ц-Ьлью  затруднить  по  нимъ 
стр'^льбу,  пользуясь  закрыт1ями  м'Ьстности  и  внезапно  и  не- 
регулярно мЬняя  направлен1е  своего  движен1я;  2)  открывать 
огонь  по  этимъ  оруд1ямъ.  При  дистанц1яхъ  свыше  1000  ярд. 
(920  м.)  всегда  сл4дуетъ  маневрировать,  при  меньшихъ  раз- 
стоян1яхъ  —  открывать  огонь  изъ  пулеметовъ  и  орудШ,  при 
чемъ  одинъ  изъ  танковъ  стремится  уничтожить  оруд1е  си- 
лою удара. 
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Атака  на  противотанковое    оруд1е: 
Изъ  фран.  устава.       у^  гибкость  строя, 

2)  взаимная  поддержка, 

3)  возможность  открыт1я  огня  всЬми 
танками, 

4)  танки  должны  чаще  менять  направ- 
ления, чтобы  затруднить  по  нимъ 
стрельбу, 

5)  танки  стремятся  охватить  оруд1е,  при 
чемъ  одинъ  изъ    танковъ    таранитъ. 

Сов'Ьтск1й  боевой  уставъ  броневыхь  силь  (глава  танки) 
даетъ  слЬдующ1я  тактическ1я  нормы: 

Расчетъ  личнаго  состава:  большой  танкъ  (1  оруд1е,  9  пу- 
леметовъ) —  командиръ,  9  номеровъ;  средн1и  танкъ  (1  оруд1е, 
3  пулемета)  —  командиръ  (ведетъ  стрельбу  изъ  головного  пу- 
лемета) и  4  номера;  малый  танкъ  (1  оруд1е,  1  пулеметъ)  —  ко- 
мандиръ и  механикъ. 

Взводъ  —  3  танка.  Нед'Ьлимь.  Управлен1е  —  личный  при- 
м'Ьръ,  команды,  знаки,  сигналы   (краснымъ    и    желтымъ    фла- 
гами, семафоромъ  и  рад1о). 
Строи. 

1=1  В=В  1=В  ;  I   II 


г     "Т  7^  При  остановкахъ  дистанц1и 

■ .вя  шш  не  менЬе  5  метровъ  для  тан- 

III  м.                        20  \-.  ковъ  и  3  метра  для  автотранс- 
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Для  боя  —  въ  одну  лин1ю  съ  интервалами  между  ма- 
лыми и  средними  танками  отъ  50—100  метровъ;  между  боль,, 
шими  отъ   100 — 150  метровъ.  Танкъ  командира  посредине. 

Рота  —  3  взвода,  командирск1й  танкъ  и  автотранспортъ. 
Въ  бою  применяется,  какъ  ц-Ьдая  рота,  такъ  и  по  взводамъ. 
Управление  —  прим'Ьнительно  къ  взводу. 

Строи  на  мЬстй:  лин1я  танковъ  (иногда  лин1я  взводныхъ 
колоннъ);  интервалы—  10  метровъ;  между  взводами  —  15  мет- 
ровъ; командиръ  передъ  серединой  на  10  метровъ. 

Для  походнаго  движен1я — колонна,  дистанц1я  между 
танками  —  20  метровъ;  между  взводами  —  30  метровъ. 

При  подходе  къ  полю  боя  —  можетъ  быть  и  лин1я  взвод- 
ныхъ колоннъ  съ  интервалами  20  метровъ  или  по  приказан1Ю. 

Для  боя  въ  состав-Ь  роты,  танковая  рота  прим'Ьняетъ  лю- 
быя  сочетан1я  взводныхъ  боевыхъ  порядковъ,  каждый  разъ 
устанавливаемыя  командиромъ  роты  въ  зависимости  отъ  ме- 
стности и  обстановки:  1)  всЬ  3  взвода  въ  одну  лин1ю,  2)  2  взвда 
въ  первую  лин1ю  и  1  взводъ  во  вторую,  3)  1  взводъ  въ  пер- 
вую ЛИН1Ю,  2-й  взводъ  во  вторую  ЛИН1Ю  и  3-й  взводъ  въ- 
третью  (иногда  уступомъ). 

2-й    взводъ  1-й  взводъ  1-й   взводъ 
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Взаимод'Ьйств1е  п'Ьхоты  съ  танками. 

При  выполнен1и  боевыхъ  задачъ  танковыя  части  посту- 
паютъ  въ  подчинен1е  соотв^тствующаго  п"Ьхотнаго  командира. 
Какъ  правило,  каждому  батальону  придается  1  танковый 
взводъ,  стрелковому  полку  —  1  танковая  рота.  Ватал1онъ  яв- 
ляется пахотной  единицей,  въ  которой  происходитъ  согласо- 
ван1е  совмЪстныхъ  дъйств1й  пехоты  и  танковъ  (разведка, 
связь,  обезпечен1е  взаимодейств1я).  Взводъ  танковъ  является 
неделимой  боевой  единицей,  способной  атаковать  на  фронте 
нормально  около  200  метровъ  (Совет,  боев.  уст.  пех.  §   150). 

Въ  плане  совместныхъ  действ1й  прелусматривается: 

1)  распределен1е  танковъ  по  отдельнымъ  эшелонамъ  бо- 
евого порядка   пехоты, 

2)  задачи  танкамъ  даются  въ  самой  конкретной  форме.- 
проделать  проходы    въ    проволочномъ    заграждеи1и    (указать 
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гд-Ь);  уничтожить  так1е  то  пулеметы,  батал1онныя  пушки,  раз- 
рушить так1е  то^пулеметныя  гн'Ьзда  и  т.  п.,  дойти  до  такого 
то  рубежа,  разрушить  такоП  то  центръ  управлен1я  изи  связи, 

3)  организац1я  связи, 

4)  направлен1е  движен1я, 

4)  м'Ьропр1ят1я  обезпечиваю1Ц1я  скрытность  движен1я  тан- 
ковъ  (движен1е  ночью,  въ  туман-Ь,  примЬнеы1е  боевыхъ  за- 
в'Ьсъ,  маскировка  шума  танковъ  стр-Ьльбой  и  самолетами), 

6)  м^Ьры  оказан1я  танкамъ  помощи, 

7)  начало  атаки  для  п'Ьхоты  и  танковъ, 

8)  что  д-Ьлать  по  достижен1и  поставленной  конечной 
ц^ли, 

9)  указан1я  на  случай   неудачи. 

Въ  бою  танки  двигаются  впереди  или  на  флангахъ  п'Ь- 
хотныхъ  эшелоновъ,  при  чемъ  пехота  согласуетъ  свое  дви- 
жение съ  д'Ьйств1ями  танковъ,  стараясь  немедленно  использо- 
вать нсяк1й  достигнутый  ими  усп'Ьхъ. 

Приданный  батал10ну  танковый  взводъ  обыкновенно  бу- 
детъ  предшествовать  головной  ротй  ударной  группы. 

П'Ьхотныя  части  двигаются  отъ  танковъ  въ  удален1и, 
обезпечивающемъ  п'Ьхоту  отъ  снарядовъ,  направл.енныхъ  по 
танкамъ,  прим-^рно  въ  200  метрахъ. 

Пехота  д'Ьйствуетъ  съ  танками,  помогаетъ  имъ  ор1енти- 
роваться  въ  обстановк'Ь  боя,  пользуясь  для  этого  прост'Ьй- 
шими  сигналами. 

П'Ьхота  помогаетъ  танкамъ  своимъ  огнемъ,  по  всЬмъ  обна- 
руженнымъ  противотанковымъ  огневымъ  средствамъ  против- 
ника, не  боясь  поразить  ихъ  (ружейная  пуля  и  малокалибер- 
ные пулеметы  не  пробиваютъ  танка).  Оказываетъ  необходи- 
мую помощь  при  переходахъ  черезъ  препятств1я  (широк1е 
окопы),  что  должно  вьшолняться  вторыми  эшелонами. 

Въ  случа'Ь  остановки  танка,  п-Ьхотныя  части  сл-Ьдующ1я 
за  нимъ,  обгоняютъ  его  не  задерживаясь,  помня,  что  танки 
усиливаютъ  п'Ьхоту,  но  не  зам-Ьняютъ  ее. 

Для  связи  между  п-Ьхотой  и  танками  могутъ  служить: 
а)  св-Ьтовые  и  звуковые  сигналы  для  н-Ькоторыхъ  немногихъ 
обозначений  (впередъ,  назадъ,  стой),  б)  зрительная  связь  съ 
командирскимъ  танкомъ,  в)  посыльные,  г)  рад10телефонъ,  д) 
личное  общен1е  танковыхъ  и  п'Ьхотныхъ  командировъ  (лучше 
всего). 

Какъ  только  п'Ьхота  достигла  нам-Ьченныхъ  ц-Ьлей  и  за- 
кр'Ьпилась  въ  занятомъ  ра10Н'Ь,  танки  должны  быть  освобож- 
дены отъ  боевой  работы;  точно  также  танки  должны  быть 
освобождены  отъ  работы  при  истощен1и  горючихъ  и  смазоч- 
ныхъ  матер1аловъ  или  боеприпасовъ. 

При  всякихъ  перерывахъ  и  остановкахъ  наступления,  пе- 
хота стремится  обезпечить  танкамъ  возможность  занять  укры- 
тые и  удобные  для  нихъ  районы,  подобно  тому,  какъ  это 
д'Ьлается  передъ  началомъ   атаки. 
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Сод'Ьйств1е  артиллер1и  будетъ  выражаться: 

1)  въ  усилен1и  прикрывающаго  огня  п'Ьхоты,  защищаю- 
щей танки, 

2)  въ  веден1и  прикрывающаго  огня,  давая  танкамъ  воз- 
можность съ  меньшей  опасностью  подойти  къ  противнику 
ближе.  Это  достигается:  1)  стр^кльбой  по  батареямъ  против- 
ника; 2)  стр'Ьльбой  или  же  устройствомъ  дымовыхъ  завЬсъ 
въ  м"Ьстахъ,  гд-Ь  расположены  или  предполагаются  располо- 
женными противотанковыя  оруд1я  и  пулемяты;  3)  стрЬльбой 
обыкновенными  и  дымовыми  снарядами  по  непр1ятельскимъ 
наблюдательнымъ  пунктамъ. 

Танки  въ  маневренной  войн'Ь. 

Въ  минувшую  войну  танки  им'Ьли  малую  тактическую 
подвижность,  оперативной  же  подвижности  они  совсЬмъ  не 
имЬли  и  требовали  подвоза  по  жел'Ьзной  дорог'Ь  и  на  гру- 
зовикахъ 

Уже  теперь  на  вооружен1и  арм1й  великихъ  державъ, 
кром-Ь  прежнихъ  тихоходныхъ,  состоятъ  также  виды  тан- 
ковъ  вЬсомъ  РА, — 272  тонны,  обладающ1е  рад1усомъ  д-Ьйств1й 
до  250 — 300  километровъ,  и  большою  подвижностью,  дохо- 
дящей до  40  и  выше  километровъ  въ  часъ,  среднюю  же  ско- 
рость движен1я  по  местности  можно  считать  15  —  20  километ- 
ровъ. Гусеницы  въ  нов'Ьйшихъ  типахъ  танковъ  обладаютъ 
запасомъ  прочности  до  3.000  километровъ.  Эти  свойства  ко- 
нечно м'Ьняютъ  тактику  и  открываютъ  передъ  быстроход- 
Н1ЧМИ  тан:чами  широк1я  возможности  въ  маневренной  войн'Ь. 
Способность  танковъ  двигаться  съ  значительной  скоростью 
по  дорогамъ  и  по  местности  подсказываетъ  мысль  о  возложе- 
Н1И  на  нихъ  въ  н-^хоторыхъ  случаяхъ  боевыхъ  задачъ,  анало- 
гичныхъ  т-Ьмъ,  которыя  возлагались  на  конницу,  при  чемъ 
въ  нЬкоторыхъ  отношен1яхъ  танки  будутъ  им'Ьть  преимуще- 
ство, наприм'Ьръ,  въ  смысл'Ь  неуязвимости  отъ  ружейнаго, 
пулеметнаго  и  шрапнельнаго  огня,  а  также  способности  бо- 
л^е  быстро  и  безостановочно  передвигаться  до  200 — 300  ки- 
лометровъ. Но,  конечно,  за  кавалер1ей  останется  преимуще- 
ство въ  смысл'Ь  меньшей  зависимости  отъ  качества  дорогъ, 
мостовъ  и  м'Ьстности. 

Поэтому  въ  грядущей  войн'Ь  быстроходные  танки  бу- 
дутъ им'Ьть  важную  роль  и  вн-Ь  поля  сражен1я,  наприм'Ьръ: 
1)  при  дальней  развЬдк'Ь,  2)  при  наб-Ьгахъ  для  нарушения 
хода  мобилизац1и  и  сосредоточен1я,  3)  въ  д'Ьйств1яхъ  на  флан- 
гахъ,  и  въ  гылъ  непр1ятеля,  4)  для  прикрыт1я  собственнаго 
отступлен1я  или  для  ударовъ  по  отступающему    противнику. 

ВсЬ  тактическ1я  нормы  для  примЬнен1я  танковъ  въ  усло- 
В1яхъ  позиц1онной  войны,  какъ  сказано  выше,  выработаны 
на  основан1и  боевого  опыта.    Что    касается    тактики    танковъ 
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въ  услов1яхъ  маневренной  войны,  то  зд'Ьсь  широкаго  боевого 
опыта  не  было,  однако,  въ  небольшихъ  размЪрахъ  все  же 
танки  прим-Ьнялись  и  въ  маневренныхъ  операц1яхъ,  а  именно 
англичанами  въ  Мессопотам1и  и  французами  въ  Сир1и  и  Ма- 
рокко. 

Бывш1й  начальникъ  штаба  англ1йскаго  танковаго  кор- 
пуса, полковникъ  Фуллеръ,  посвятилъ  этому  вопросу  спец1- 
альную  статью.  Онъ  держится  того  мн'Ьн1я,  что  б1>1строход- 
ные  "танки,  наприм'Ьръ,  типа  Виккерса,  обладающ1е  рад1усомъ 
д-Ьйств1й  до  250  километровъ  и  среднею  скоростью  по  м-Ь- 
стности  до  20  километровъ,  найдутъ  широкое  маневренное 
прим'йнен1е  во  всЬхъ  стад1яхъ  войны,  начиная  съ  мобилиза- 
Ц1И.  Такъ,  наприм-Ьръ,  онъ  считаетъ,  что  главнымъ  опера- 
Ц1ямъ  будутъ  предшествовать  крупныя  столкновен1я  танковъ. 
подобно  прежнимъ  боямъ  конницы.  Если  одной  сторон-Ь  уда- 
стся въ  этомъ  столкновен1и  уничтожить  большое  число  тан- 
ковъ, то  поб'Ьдителю  открывается  возможность  вторжен1я 
вглубь  расположен1я  непр1ятеля. 

Англ1йск1п  танковый  уставъ  также  предусматризаетъ 
возможность  самостоятельнаго  выполнен1я  танками  боевыхъ 
задачъ.  Однако,  учитывая  техническ1я  особенности  состоя- 
щихъ  въ  настоящее  время  на  вооружен1и  танковъ  в1ьсомъ 
въ  10  тоннъ  (т.  е.  средняго  типа)  и  съ  недостаточною  опе- 
ративною подвижностью,  уставъ  говоритъ:  „при  нын'Ьшнихъ 
услов1яхъ  единственнымъ  типомъ  бронеповозокъ,  пригоднымъ 
для  разв'Ьдки,  является  бронеавтомобиль".  Но,  какъ  показы- 
ваетъ  разсмотр'Ьн1е  таблицы  танковъ,  каждый  годъ  появля- 
ются все  болЬе  и  болЪе  усовершенствованные  типы  легкихъ 
быстроходныхъ  танковъ,  допускающихъ  быстрый  переходъ 
съ  колесъ  на  гусеницы  и  обратно,  съ  ра10номъ  д'Ьйств1я  въ 
300  километровъ.  Пргвда,  въ  этихъ  образцахъ  машинъ  еще 
не  достигнута  передача  и  управление  на  передн1й  и  задн1й 
ходъ,  въ  чемъ  бронеавтомобили  имЬютъ  передъ  ними  боль- 
шое преимупхество,  но  и  при  указанныхъ  техническихъ  до- 
стижен1яхъ  уже  вполн^Ь  возможно  и  вероятно  использован1е 
танковыхъ  соединен1й  въ  начальныхъ  стад1яхъ  операц1й  (т.  е. 
до  непосредственнаго  столкновен1я  главныхъ  массъ). 

Тутъ  возможны  слЬдующ1е  вар1анты: 

1)  Самостоятельное  выдвижен1е  танковыхъ  соединен1й, 
наприм^ръ,  танковой  роты  или  батал1она. 

2)  Совместно  съ  конницей  и  конной  артиллер1ей. 

3)  Съ  п-кхотой  на  автомобиляхъ  и  моторизованной  артил- 
лер1ей. 

Первый  способъ  въ  организац!Онномъ  смыслЬ  самый  про- 
стой: танки  не  связаны  съ  другими  родами  войскъ,  имею- 
щими иныя  свойства  передвижен1я  по  дорогамъ  и  по  местно- 
сти, ихъ  поддерживаютъ  только  развЬдывательныя  и  истре- 
бительныя  эскадрильи.  Такимъ  образомъ  танки  смогутъ  пол- 
ностью использовать  всЬ  преимущества    своей    быстроходно- 
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сти  и  при  благопр'ттныхъ  услов1яхъ  въ  одинъ  день  будутъ 
въ  С0СТ0ЯН1И  выполнить  задачу,  требующую  совершен1я  пе- 
рехода въ  оба  конца  до  150  —  250  километровъ,  что  не  подъ 
силу  кавалер1и. 

Планъ  долженъ  быть  тщательно  разработанъ  и  въ  осо- 
бенности должны  быть  обсл-Ьдованы  услов1я  проходимости 
дорогъ  и  мостовъ  и  приняты  м'Ьры  для  обезпечен1я  обрат- 
наго  движен1я,  наприм'Ьръ,  выдвижен1емъ  къ  важнымъ  пунк- 
тамъ,  узламъ  путей  и  т.  д.,  охраны  изъ  небольшихъ  кавале- 
р1йскихъ  или  пЪхотныхъ  частей  или  оставлен1я  для  ихъ  охраны 
резервнаго  танка  и  т.  п.  Задачи  даются  преимущественно 
ударнаго  (огневого)  характера:  обстр'Ьлъ  населенныхъ  пунк- 
товъ  въ  пер1одъ  мобилизац1и,  складовъ  и  магазиновъ  въ  по- 
граничной полосе,  желЬзнодорожныхъ  станц1й  и  т.  п.  Танки, 
пользуясь  свою  неуязвимостью  для  ружейнаго  и  пулемет- 
наго  огня  могутъ  приблизиться  вплотную  къ  объектамъ  об- 
стр'Ьла,  охватить  съ  фланговъ,  не  ст'Ьсняясь  налич1емъ  изго- 
родей, заборовъ,  канавъ,  могутъ  силой  удара  разрушать  не- 
большого разм-Ьра  постройки  и  дома.  Словомъ  въ  коротк1й 
срокъ  могутъ  нанести  больш1я  разрушен1я  и  вызвать  пожары. 

СлЬдуетъ  изб'Ьгать  возлагать  на  танковыя  соединен1я 
вьшолнен1е  задачъ,  требуютпихъ  выхода  команды  изъ  ма- 
шины, что  бываетъ  необходимо,  наприм'Ьръ,  при  разв-Ьдк'Ь 
для  опроса  жителей  и  осмотра  домовъ.  Однако  н'Ькоторыя 
изъ  такихъ  поручен1й  могутъ  быть  выполнены  танками,  на- 
примЬръ,  подрывъ  моста:  часть  танковъ  огнемъ  отбрасываетъ 
мостовую  охрану,  а  спец1ально  назначенная  команда  закла- 
дываетъ  подрывные  патроньг 

Второй  способъ  —  вьтолнен1е  быстроходными  танками 
боевыхъ  задачъ  совм'Ьстно  съ  кавалер1ей  и  конной  артилле- 
р1ей,  вполн-^  аналогиченъ  съ  боевой  работой  бронеавтомоби- 
лей, приданныхъ  кавалер1йской  дивиз1и.  Танки  будутъ  им'Ьть 
преимущество  въ  большей  везд'Ьходности,  но  будутъ  усту- 
пать автомобилямъ  въ  скорости  и  способности  движен1я  и 
управлен1я  на  задней  ходъ.  Соотношен1е  между  разм-Ьрами  ка- 
валер1йскаго  соединен1я  съ  одной  стороны  и  числомъ  тан- 
ковъ съ  другой  будетъ  зависать  отъ  ц'Ьли  д'кйств1й:  при  вы- 
полнен1и  задачи  ударнаго  характера,  количество  танковъ  бу- 
детъ относительно  больше,  ч'Ьмъ  при  разв-^дк-к,  гд'Ь  танки 
потребуются  при  встр'Ьч'Ь  съ  преграждающими  движен1е  кон- 
ницы небольшими  отрядами  противника  изъ  п-Ьхоты  или  сп-Ь- 
шенной  конницы  съ  пулеметами. 

Въ  самомъ  начал-Ь  Великой  войны  венгерская  кавалер1я 
сд'Ьлала  попытку  произвести  налетъ  на  Владим1ръ-Волынск1й, 
гд'Ь  мобилизовался  Лейбъ  Бородинск1й  п1ьхотньп"^1  полкъ.  Какъ 
изв'Ьстно,  атака  была  отбита  и  венгерская  кавалер1я  не  до- 
стигнувъ  никакихъ  результатовъ  повернула,  понеся  больш1я 
потери  отъ  выдержанныхъ  залповъ  бородинцевъ.  При  орга- 
низацш  аналогичнаго   налета,    чисто    ударнаго    характера    въ 


услов1яхъ  современныхъ  техническихъ  боевЕ>1хъ  средствъ  было 
бы  неосмотрительнымъ  не  придать  конному  отряду  соотвЬт- 
ствуютаго  количества  легкихъ  быстроходныхъ  танковъ,  от- 
ражен1е  которыхъ  при  помощи  только  ружейнаго  и  пуле- 
метнаго  огня    невозможно. 

Трет1й  случай.  Перевозка  пЬхоты  на  грузовыхъ  авто- 
мобилях1>,  получившая  широкое  распространен1е  на  западномъ 
фронт^Ь,  практиковалась  и  у  нась  въ  небольшихъ  разм-^рахъ 
съ  ц1^льк)  быстрой  оперативной  переброски  сравнительно  не- 
большихъ чаете!!.  Несомн-Ьнно  положительной  стороной  та- 
кой перевозки  п'Ьхоты,  кромЬ  быстроты,  является  то  обстоя- 
тельство, что  люди  прибываютъ  къ  м'Ьсту  боя  не  утомлен- 
ными походнымъ  движен1емъ  Но  въ  услов1яхъ  русскаго  те- 
атра, при  весьма  слабомъ  развитии  сЬти  шоссейныхъ  дорогъ, 
такой  способъ  окажется  возможнымъ  лишь  въ  сухое  время 
года,  да  и  то  не  по  всЬмъ  дорогамъ,  большинство  которыхъ 
не  допускаетъ  автомобильнаго  движен1я.  Такимъ  образомъ 
осуществлен1е  этого  способа  прим^нен1я  танковъ  будетъ  за- 
вис'Ьть  отъ  степени  проходимости  дорогъ  и  мостовъ  и  отъ 
налич1я  моторизованной  артиллер1и.  Самый  способъ  использо- 
ван1я  танковъ  будетъ  зависать  отъ  характера  поставленной 
отряду  задачи:  при  нанесен1и  удара  въ  открытый  флангъ 
противника,  танки  вероятно  будутъ  также  искать  р4шен1я 
въ  бол'Ье  глубокомъ  обход^Ь,  Если  же  отрядъ  является  под- 
кр'Ьплен1емъ  къ  уже  ведушимъ  бой  частямъ,  то  танки  бу- 
дутъ сопровождать  свою  ц-Ьхоту. 

Д'Ьйств1е  танковъ  въ  наступательномъ  бою. 

Для  поб'Ьды  пехота  должна  продвигаться  впередъ,  чему 
препятствуетъ  огонь  непр1ятеля.  Для  подавлен1я  его  служатъ: 
а)  артиллер1я,  б)  п-Ьхотный  огонь  всЬхъ  видовъ,  в)  танки, 
главная  задача  которыхъ  заключается  въ  послЬдовательномъ 
и  плано.мЬрномъ  подавленш    огневыхъ    средствъ    противника. 

Конечной  ц'Ьлью  атаки  танковъ  должа  быть  дивиз10н- 
ная  артиллерия. 

Прежде  всего  необходима  поддержка  танковъ  при 
атак'Ь  п^,хотой  передняго  края  оборонительной  полосы 
противника,  т.  к.,  во-первыхъ,  зд'Ьсь,  в'Ьроятно,  придется  про- 
одол'квать  проволочныя  загражден1я,  которыя  могутъ  быть 
поставлены,  если  противникъ  им'Ьлъ  въ  своемъ  распоряжен1и 
6—8  часовъ  времени;  во-вторыхъ,  вся  система  огня  обороны 
строится  главнымъ  образомъ  для  поражен1я  подступовъ  къ 
переднему  краю  оборонительной  полосы.  Поэтому  основная 
масса  танковъ  въ  первую  очередь  выд'Ьляется  въ  танковые 
эшелоны  непосредственной  поддержки  п'к.хоты  (Н.П.П.)  Кром-Ь 
придачи  танковъ  первымъ  эшелонамъ,  сл^Ьдуетъ  по  возмож- 
ности выд'1клять  часть  ихъ  во  вторые  эшелоны. 
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Для  выполнен1я  этой  задачи  придаются  танки  преиму- 
щественно легкаго  типа,  какъ  быстроходныъ,  такъ  и  тихо- 
ходные. Для  достижен1я  внезапности  наибол'Ье  подходящее 
время  для  атаки  съ  танками  —  на  разсвЬт-Ь.  Атака  можетъ  на- 
чаться послЪ  краткой  артиллер1нской  подготовки  или  вовсе 
безъ  нея.  Если  приданы  тихоходные  танки  стараго  образца, 
то  п'Ьхота  безъ  особаго  труда  будетъ  продвигаться  за  ними, 
оказывая  имъ  необходимую  поддержку,  какъ  при  переход'Ь 
черезъ  препятствия  (наприм'Ьръ,  черезъ  широк1е  окопы  и  рвы), 
такъ  и  огнемъ,  главнымъ  образомъ,  по  противотанковымъ 
пушкамъ  и  крупнокалибернымъ  пулеметамъ. 

Быстроходные  танки  оторвутся  отъ  пйхоты,  но  ихъ 
движен1е  не  будетъ  все  время  безостановочнымъ:  поиски 
огневыхъ  точекъ  противника,  стремящихся  не  обнаруживать 
себя  при  прохожден1и  танка,  затрата  времени  на  ихъ  уничто- 
жен1е  и  на  выбиван1е  непр1ятельской  п'Ьхоты  изъ  окоповъ 
(очистка  окоповъ)  будетъ  замедлять  движен1е  танковъ.  Кромй 
того,  пользуясь  закрыт1ями  (наприм'Ьръ,  роща,  мертвыя  про- 
странства) танки  могутъ  задерживаться  съ  ц1ьлью  войти  въ 
непосредственную  связь  съ  п'Ьхотными  командирами  для  со- 
гласован1я  дальнЬпшихъ  д'Ьйств1й. 

Так1я  огневыя  точки,  какъ  ручные  и  станковые  пуле- 
меты, стр'Ьлковыя  группы,  могутъ  быть  атакованы  однимъ 
танкомъ  самостоятельно.  Атаку  противотанковыхъ  пушекъ 
сл'Ьдуетъ  производить  не  мен'Ье,  ч-Ьмъ  двумя  танками,  лучше 
ц'Ьлымъ  взводомъ. 

П'Ьхота  должна  твердо  усвоить  взглядъ,  что  танки  явля- 
ются хотя  и  могущественнымъ  средствомъ  п-Ьхотной  атаки, 
но  лишь  ей  содЬйствз^ющимъ,  и  что  въ  слз^ча'Ь  приостановки 
движен1я  танковъ  по  какимъ  либо  причинамъ,  п'Ьхота  не 
должна  останавливать  атаку.  Главная  роль  въ  атак-Ь  принад- 
лежитъ  ей. 

Если  въ  глубине  непр1ятельской  оборонительной  по- 
лосы, но  ближе  расположен1я  главныхъ  артиллер1йскихъ  по- 
ЗИЦ1Й,  обнаружены  опорные  пункты  или  узлы  сопротивлен1я, 
наприм'Ьръ,  отд'Ьльныя  укр'Ьплен1я  или  м'Ьстные  предметы, 
усиленные  фортификац1онными  работами  и  т.  п.,  и  если  им^Ь- 
ется  достаточное  количество  танковъ,  то  для  быстраго  за- 
хвата такого  узла  и  кратковременнаго  удержан1я  до  подхода 
своей  п'Ьхоты,  можетъ  быть  назначена  самостоятельная  группа 
быстроходныхъ  танковъ,  преимущественно  средняго  типа. 
Гр1ьппа  эта  при  своемъ  движен1и  къ  назначенному  объекту 
будетъ  бороться  только  съ  т'Ьми  огневыми  точками  против- 
ника, которыя  препятствуютъ  ея  возможно  быстрому  про- 
дЕижен1ю.  Она  носитъ  назван1е  дальней  п'Ьхотной  поддержки 
(Д.  П.  П.). 

Ввид'Ь  такой  отдельной  группы,  но  въ  связи  съ  д'Ьй- 
ств1ями  пехоты  или  спЬшенной  конницы,  танки  могутъ  быть 
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использованы  при  нанесен1и  удара  въ  открытый  флангъ  про- 
тивника. Тогда  группа  Н.П.Г1.  можетъ  не  назначаться. 

Въ  составь  группы  танковъ  Д.  П.  П.  слЬдуетъ  назначать 
не  мен'Ье  роты.  Время  выступлен1я  съ  исходныхъ  позиц1й 
назначается  съ  такимъ  разсчетомъ,  чтобы  они  легко  могли 
подойти  къ  своей  ц'Ьли  одновременно  съ  началомъ  п'Ьхотной 
атаки;  обычно  это  будетъ  на  н'Ьсколько  минутъ  раньше  (5— 
10  минутъ). При  высылк-Ь  такой  группы  чрезвычайно  важное 
значен1е  пр1обр'Ьтаетъ  сод'Ьйств1е  артиллер1и,  которая  должна 
обрушиться  огнемъ  на  батареи  противника  и  всемирно  стре- 
миться осл-Ьпить  его  наблюдательные  пункты  дымовыми  сна- 
рядами. 

Группа  Д,  П.П.  можетъ  быть  также  прим-Ьнена  для 
удара  во  флангъ  со  стороны  сосЬдняго  участка:  обороняю- 
щ1йся  ждетъ  удара  съ  фронта,  считая,  что  съ  фланговъ  его 
обезпечиваютъ  сосЬди,  поэтому  фланговая  атака  танковъ,  ввиду 
своей  неожиданности,  можетъ  дать  отличные  результаты. 

Наконецъ,  для  удара  по  главной  артиллер1и  противника 
(дивиз1онной  и  корпусной),  или  для  прорыва  въ  тылъ  съ 
ц'Ьлью  налета  на  командные  пункты,  штабы,  центры  связи  и 
тыловыя  учрежден1я,  назначаются  группы  танковъ  дальняго 
д'Ьйств1я  (Д.  Д.).  Зд'Ьсь  также  прим-Ьнимы  быстроходные  ма- 
шины средняго  типа.  Группа  танковъ  Д.  Д.  назначается  при 
придач'Ь  ДИВИ31И  танковъ  больше  батал1она.  Въ  эту  группу 
назначается  не  мен'Ье  роты,  но  цйлесообразн'Ье  назначить  ба- 
тал10нъ.  Прим'Ьрный  разсчетъ — по  взводу  на  4-хъ  оруд1йную 
батарею.  Каждой  танковой  рот'Ь  ставится  самостоятельная  за- 
дача, напрг.мЬръ,  подавить  огонь  дивиз1она.  Всегда,  когда 
это  возможно,  группы  танковъ  Д.  Д.  слЬдуетъ  направлять 
по  м'Ьстности,  сд'Ь  возможенъ  скрытный,  или  недопускающ1й 
прямой  наводки  подходъ  къ  батареямъ  противника  на  воз- 
можно близкое  разстоян1е.  Время  высылки  танковъ  Д.  Д.  на- 
значается съ  такимъ  разсчетомъ,  чтобы  они  могли  напасть 
на  батарею  противника  въ  моментъ  начала  атаки  своей  п'Ьхоты. 

Самое  нападен1е  на  непр1ятельскую  артиллер1ю  возможно 
произвести  двумя  способами:  1)  атаковать  сразу  всЬ  батареи, 
назначенныя  по  задачЬ,  и  2)  —  посл-Ьдовательно  одну  батарею 
за  другой  ц^лой  ротой.  Первый  способъ  предпочтительн'Ье 
въ  томъ  отношен1и,  что  не  даетъ  возможности  батареямъ 
взаимно  поддерживать  другъ  друга. 

Если  выд'Ьлена  также  и  группа  танковъ  Д.  П.  П.,  что 
возможно  въ  случае  придачи  дивиз1и  большого  количества 
танковъ,  напримЬръ,  двухъ  батал10новъ,  то  она  должна  вы- 
ступить съ  исходныхъ  П03ИЦ1Й  одновременно  съ  танками  Д.  Д., 
облегчая  послЬднимъ  движен1е  вглубь  оборонительной  по- 
лосы, принявъ  на  себя  борьбу  съ  противотанковыми  сред- 
ствами обороны. 

Разведывательные  самолеты  слЬдятъ  за  д'^йств1"ями  тан- 
ковъ группы  Д.  Д.,  т.  е.  выполняютъ  работу    сьязи.    Наличие 
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штурмовой  ав1аши  даетъ  возможность  атаковать  батареи  про- 
тивника не  только  ганками,  но  и  самолетами. 

Планъ  танковой  атаки  долженъ  преду смотр-Ьть: 

а)  Направлен1я  (боевые  курсы),  выбираемыя  въ  зависи- 
мости отъ  услов1й  м-Ьстности  (тактическихъ  и  топографичес- 
кихъ)  и  приблизительно  среднюю  скорость  движен1я  танковъ 

б)  Распред'Ьлен1е  по  фронту  и  по    эшелонамъ. 

в)  Задачи. 

г)  Время  и  сигналы. 

д)  Взаимод-Ьйств1е  артиллерии. 

е)  Ра1онъ  сбора  посл-Ь  атаки. 

Вс"Ь  эти  услов1я  для  наглядности  сл'Ьдуетъ  свести  въ 
плановую  таблицу,  составленную  штабомъ  соелинен1я,  высы- 
лающимъ  танки.  При  недостатк-Ь  времени  и  при  быстро  м-Ь- 
няюшейся  обстановк'Ь,  наприм'Ьръ  въ  услов1яхъ  встр'Ьчняго 
боя,  распоряжен1я  будутъ  отдаваться  словесно. 

Очень  важное  значен1е  имЪетъ  тщательная  разведка 
оборонительной  полосы  противника,  производимая  совм-^стно 
пахотными,  танковыми  и  артиллерийскими  командирами,  кром-Ь 
того  воздушными  рпзв-Ьдчиками  и  аэрофотограф1ей.  Ц-^ль  раз- 
ведки —  выяснить  систему  и  характеръ  искусственныхъ  пре- 
ПЯТСТВ1Й,  ширину  окопойъ,  по  возможности  расположен1е  пу- 
леметовъ  и  противотанковыхъ  оруд'й.  Производство  совм-Ь- 
стной  разв-Ьдки  —  одно  изъ  д^йствительныхъ  средствъ  для 
достижен1я  согласованности  д'Ё.йст81Й.  Только  въ  р'Ьдкихъ 
случаяхъ  путемъ  наземной  разв1^дки  и  наблюден1я  удастся 
опред-Ьлить  расположен1е  артиллер1Йскихъ  позиций  непр1ятеля, 
да  и  то  частично.  Поэтому  при  высылк-Ь  танковыхъ  группъ 
Д.  Д.  для  удара  по  дивиз10нной  и  корпусной  артиллер1и.  осо- 
бенно необходима  воздушная  и  аэрофотографическая  раз- 
в1^дка,  какъ  единственное  средство  опред-Ьлить  батареи  про- 
тивника. 

Во  встр-Ьчномъ  бою  могуть  быть  случаи,  когда  танки 
будутъ  использованы  ввид-Ь  группъ  Д.  П.  П.  и  Д.  Д.,  не  назна- 
чая танковыхъ  групп  Н.  П.  П.,  при  чемъ  задачами  для  танковъ 
являются  разворачиБающ1яся  колонны,  артиллер1я  въ  перюдъ 
ЗаНЯТ1Я  или  перем-ЬнЫ  П03ИЦ1Й  и  т.  п.  —  слово.мъ  войсковыя 
соединен1я  противника  въ  стад1и  конструирован1я  боевого  по- 
рядка. Выполнен1е  такого  рода  задачъ  можетъ  потребовать 
налич1я  танковъ  не  только  въ  главныхъ  силахъ,  но  и  въ 
авангард-Ь  и  даже  иногда  въ  головномъ  отряд-Ь.  Если  против- 
никъ  упредилъ  насъ  въ  занятой  важнаго  рубежа  своими  пе- 
редовыми частями,  то  и  зд'Ьсь  танки  могутъ  оказать  суще- 
ственную поддержку  для  быстраго,  не  ожидая  подхода  под- 
кр'Ьплен1й,  отт1>снен1я  противника. 

Походное  движен1е  танки  будутъ  совершать  отд-^льно 
отъ  п'Ьхоты,  скачками  отъ  прикрыт1я  къ  прикрытию.  Самый 
способъ  передвижен1я  будетъ  зависать  отъ  системы:  если  это 
машины  только  съ  гусеничнымъ  ходомъ,  то  он-Ь  могутъ  быть 
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'Погружены  на  грузовики*),  если  же  съ  комбинированнымъ 
ходомъ,  то  могутъ  совершать  походныя  передвижен1я  и  на 
колесахъ.  Для  обеспечения  скрытности  —  сближен1е  танковъ 
лучше  производить  ночью,  дневное  же  передвижен1е  въ  сфер-Ь 
наблюден1я  противника  маскировагь  дымовыми  зав'Ьсами. 


'1аковы  главныя  основан1я  для  использован1я  танковъ 
при  наступлен1и  въ  услов1яхъ  маневренной  войны.  Большая 
европейская  война  не  дала  прим'Ьровъ  такого  использован1"я 
танковъ,  т'Ьмъ  бол-^е  представляютъ  интересъ  случаи  прим-Ь- 
неи1я  ихъ  въ  колон1альныхъ  экспедиц1яхъ  англичанъ  въ  Мес- 
•сопотам1и,  и  французовъ  въ  Сир1и. 

Вотъ  одинъ  характерный  прим'Ьръ  прим'Ьнен1я  всего  одно- 
го взвода  легкихъ  анковъ  (5  машинъ)  въ  боевомъ  столкно- 
вен1и  французскаго  отряда  съ  арабами  24— VII — 1920  г.  при 
Ханъ-Мейслун-Ь  въ  ра1он'Ь  Дамаска.  Со  стороны  французовъ 
д'Ьйствовала  сводная  бригада  съ  несколькими  эскадронами, 
одна  батарея  тяжелыхъ  гаубицъ,  несколько  полевыхъ  и  лег- 
кихъ пушекъ,  н-Ьсколько  самолетовъ  и  взводъ  легкихъ  тан- 
ковъ. Арабы  подъ  командой  турецкаго  полковника  Азми-бея, 
по  численности  были  примерно  равны  французамъ,  располагая 
25  пулеметами  и  9  орудиями.  Арабы  заняли  оборонительное 
положен1е  по  дорог'Ь  въ  Дамаскъ,  расположившись  на  пози- 
ции, за  которой  въ  600  метрахъ  была  другая. 

Планъ  французовъ  —  связать  противника  фронтальнымъ 
насту плен1емъ  и  обойти  л-Ьевп!  флангъ  конницей.  Но  сраже- 
Н1е  разыгралось  иначе.  Въ  6  ч.  утра  французская  артиллер1я 
завязала  бой  и  привела  къ  молчан11о  одну  арабскую  батарею. 
Около  7  ч.  утра  п'Ьхота  начала  наступление,  при  чемъ  л'Ьвый 
флангъ  былъ  прикрытъ  танками..  Огонь  арабовъ  причинялъ 
французамъ  больш1я  потери,  но  появлен1е  танковъ  на  фланг-Ь 
привело  къ  очнщен1ю  арабами  первой  позиц1и  Дальн-Ьйшее 
продвижен1е  танковъ  съ  п-Ьхотой  породило  панику  и  отступ- 
лен1е  со  второй  позиц1и.  Азми-бей  палъ  на  батаре-Ь.  Путь  на 
Дамаскъ  былъ  свободенъ. 

Насколько  большую  пользу  принесли  легк1е  танки  фран- 
цузамъ въ  Сир1и  лЬтомъ  1926  г.,  видно  изъ  сл'Ьдуюшаго  при- 
каза, относительно  д1ьйст1^й  5-й  роты  2-го  батал10на  21-го 
танковаго  полка:  „отборная  часть  подъ  командой  поручика 
Нано  съ  февраля  принимала  участ1е  бол-Ье  ч1^мъ  въ  50  бояхъ. 
Особенно  отличилась  25-1У  — 1926  г.  при  взят1и  Суэйцы  и 
19—21  1ЮЛЯ  въ  Гут'Ь.  гд'Ь  она  оказала  весьма  ц-Ьиную  под- 
держку колоннамъ,  концентрически  насту павшимъ  на  Дамаскъ" 

Для  иллюстрац1и  того,  что  могутъ  сд'Ьлать  танки,  прор- 
вавшееся черезъ  оборонительную  полосу  въ  тылъ  противника 

*)  Что  необходимо  для  машннъ  С1арыхъ  системь. 
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(т.  е.  при  использованги  ихъ  въ  состав-Ь  группы  Д,  Д.)  можно^ 
привести  случай  подробно  описанный,  им'Ьвш1й  м'Ьсто  въ  сра- 
жен1и  при  Амьен'Ь  8 — VIII — 1918    г.,    когда    англ1йскими    тан- 
ками было  захвачено  врасплохъ  7    германскихъ    диви<1й.    Въ 
этомъ  сражении,    кром'Ь    тихоходныхъ    танковъ,    англичанами 
были    введены    2    батал10на    быстроходныхъ    машинъ    марки 
Уиппетъ,  которые  были  предназначены  для  пресл'Ьдован1я  со- 
вместно съ  конницей.  Одинъ  изъ  Уиппетовъ,  подъ   командой 
лейтенанта  Арнольда,  пройдя    около    2    километровъ    вглубь. 
расположян1я  нЬмцевъ,  очутился  одинъ,  т.  к.  остальныя    ма- 
машины его  взвода  по  разнымъ  причинамъ  отстали.  Очутив- 
шись передъ  непр1ятельской  батареей,  танкъ  взялъ  курсъ  въ 
полъ  оборота  по  д1агонали  и  обстр'Ьливалъ  батарею  изъ  2-хъ 
пулеметовъ.  Огонь  батареи  по  танку  не  причинилъ  ему  вреда. 
Танкъ  за'Ьхалъ  въ  тылъ  батаре'Ь,  прислуга  бросила    оруд1я    и 
б'Ьжала,  при  чемъ  часть  изъ  нихъ  была  разстр-Ьляна  танкомъ. 
Зат'Ьмъ    лейтенантъ    Арнольди    проникъ    еще    дал-Ье    вглубь,, 
разстрЬливая  попадавшихся  н'Ьмцевъ.  Дал^Ье  онъ  приблизился. 
къ  тыловымъ  уб-Ьжищамъ,  произвелъ  зд'Ьсь  панику  и  растр'Ь- 
ливалъ  бЬгущихъ.  Танкъ  д'Ьйствовалъ    въ   тылу    у    нёмцевъ 
одинъ,  никого  изъ  состава    англ1йскихъ    войскъ    съ    нимъ    не 
было.  Обнаруживъ  ц^Ьпи  отходящей  германской  п-Ьхоты,  танкъ- 
открылъ  по  нимъ  пулеметный  огонь  съ  400 — 500  ярдовъ;  на- 
неся имъ  серьезныя  потери.  Зат'Ьмъ  ему  во    время   движен1я> 
по  германскимъ  тыламъ  представился  цЪлый  рядъ  объектовъ 
для  стр'Ьльбы:  обозы,  отд'Ьльныя  повозки,  автомобили  и  пр., 
что  вызвало    большое    смятение.    Наконецъ    танкъ    получилъ 
два  попадан1я,  часть  прислуги  была  убита,  самъ  же  Арнольди 
съ  однимъ  пулеметчикомъ  попалъ  въ   плЬнъ.    Онъ    считаетъ, 
что  за  время  его  блуждан1я  по  тыламъ,  имъ  было    убито    и 
ранено  не  менЪе  200  челов'Ькъ. 

Другой  случай  еще  показательн"Ье:  въ  сражен1и  при  Вил- 
леръ-Бретонъ  24 — IV*  — 1918  г.  7  легкихъ  быстроходныхъ  тан- 
ковъ системы  Уиппетъ  получили  отъ  англ1йскаго    командова- 
Н1Я  задан1е  выяснить  обстановку  къ  востоку  отъ    сел.    Каши. 
Пра  своемъ  движен1и  они  внезапно  обнаружили    два    герман- 
скихъ батал10на,  сосредоточенныхъ  укрыто  въ  резерв'^.  Танки 
немедленно  въЬхали  въ  ра1онъ    расположения    батал10новъ    и 
въ  н']Ьсколько  минуть  изъ  1.200  челов'Ькъ  —  400  было    убито- 
и  ранено,  остальные  разб1^жались.  Танки  потеряли  5  челов-Ькъ 
ранеными,  одинъ  танкъ  былъ  разстр'Ьлянъ  на  обратномъ  пути, 
германской  артиллер1ей. 

Случай  въ  Морокко:  танки  въ-Ьхали  въ  деревню,  гдй 
арабы  встр-Ьтили  ихъ  сильнымъ  ружейнымъ  огнемъ  со  вс'Ьхъ 
сторонъ,  но  уб1ьдившись,  что  ружейныя  пули  не  причиняютъ 
танкамъ  никакого  вреда^  выкинули  бЬлый  флагъ,  выб'Ьжали 
къ  танкамъ  съ  опущеннымъ  оруж1емъ  и  въ  знакъ  покорностиа 
закололи  передъ  танками  барана.. 
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Танки  въ  оборон*. 


По  существу  танки  являются  могущественнымъ  ору- 
.ж1емъ  наступлен1я,  боевая  мощь  котораго  складывается  изъ  под- 
вижности, бронированности  и  огня.  Использован1е  танка,  какъ  не- 
подвижной огневой  точки  нец-Ьлесообразно,  такъ  какъ  танкъ  ли- 
шается самаго  главнаго  своего  свойства  —  подвижности,  со- 
сгавляющаго,  во-первыхъ,  лучшую  защиту  отъ  артиллер1й- 
•скаго  огня,  а.  во-вторыхъ,  дающаго  возможность  быстро  при- 
близить огонь  на  любую  дистанц1ю  къ  ц-^ли.  Исключен1емъ 
могутъ  быть  н'Ькоторые  частные  случаи,  наприм'Ьръ:  для  при- 
крыт1я  танковой  группы  Д.  Д.  въ  пер1одъ  ея  сбора  и  пере- 
группировки въ  ра10н^  противника;  для  охраны  моста  на 
пути,  по  которому  долженъ  вернуться  танковый  отрядъ,  вы- 
сланный для  выполнен1я  боевой  задачи;  въ  засад'Ь.  Но  и  обо- 
рона не  все  время  неподвижна.  Даже  при  пассивныхъ  зада- 
чахъ,  наприм-^ръ,  им-Ьющихъ  цЬлью  лишь  прикрыть  изв-Ь- 
стный  участокъ  фронта,  пока  на  другомъ  производится  энер- 
гичное наступлен1е,  можетъ  наступить  моментъ,  когда  необхо- 
димо контръ-атакой  выбить  ворвавшагося  противника.  Про 
активную  оборону  и  говорить  не  приходится;  само  ея  на- 
зван1е  показываетъ,  что  планъ  данной  операц1и  преду- 
сматриваетъ  переходъ  отъ  обороны  въ  энергичное  наступле- 
Н1е,  съ  ц^клью  разбить  противника.  Вотъ  въ  эти  то  стад1и 
оборонительнаго  боя,  какъ  пассивнаго,  такъ  и  активнаго,  танки, 
именно,  какъ  оруд1е  наступлен1я,  окажутъ  своей  пЬхот'Ь  мо- 
гущественную поддержку. 

Разновидность  тактическихъ  формъ  контръ-атаки  и  ц-кли 
имъ  поставленныя  обуславливаютъ  собою  способы  использо- 
ван1я  танковъ,  назначаемыхъ  для  поддержки  и  сод'Ьйств1я. 
1)  Въ  случа-Ь  обороны  на  пассивномъ  участк'Ь,  когда  въ  за- 
дачу контръ-атаки  входитъ  лишь  опрокинуть  ворвавшагося 
противника  и  возстановить  первоначальное  положен1е.  могутъ 
•быть  применены  самостоятельныя  контръ-атаки  танковъ,  съ 
ц'Ьлью  поражен1я  передоаыхъ  эшелоновъ  противника,  пока 
онъ  самъ  не  успйлъ  закр1>питься  и  организовать  систему  огня 
на  захваченномъ  участке.  Зд'Ьсь  нужны  быстрые,  коротк1е 
своевременные  удары.  Удары  могутъ  быть  наносимы,  какъ 
■съ  фронта  (лобовые),  такъ  и  фланговый,  а  еще  лучше  ком- 
бннировннньп'Ь  если  позволяетъ  число  приданныхъ  танковъ. 
Такъ  какъ  обыкновенно  огневая  подготовка  укажетъ  оборо- 
няющемуся куда  направлена  атака,  то  танки  могутъ  быть 
■своевременно  подтянуты  къ  угрожаемому  участку. 

2)  Если  атакующ1й  ворвался  въ  оборонительную  полосу 
въ  большихъ  силахъ,  опрокинуть  которыя  войскамъ  даннаго 
участка  не  подъ  силу,  то  контръ-ударъ  будетъ  произведенъ 
'резервомъ  старшаго  начальника.  Въ  этомъ  случа^Ь  танки  мо- 
гутъ быть  привлечены  или  ввид^Ь  группы  Н.  П.  П.,  или  на- 
правлены для  удара  во  флангъ    вн-Ь    непосредственной    связи 
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съ  п'Ьхотой.  со  стороны  неатакованнаго  участка  или  откры- 
таго  фланга.  Это,  такъ  сказать,  кинжальное  движен1е  так- 
ковъ,  пронизывающее  фланговымъ  движен1е.мъ  боевой  поря- 
докъ  противника  въ  наиболее  трудную  для  него  минуту^, 
когда  надо  закр'Ьпиться  на  захваченномъ  участк-Ь,  подтянуть 
огневыя  средства,  наладить  проволочную  связь  и  т.  д.,  легко 
можетъ  сорвать  хорошо  налаженный  и  почти  удавш!йся  планъ. 
По  времени  оно  должно  быть  согласовано  съ  контръ- 
ударомъ  п'Ьхоты. 

3)  Въ  случае  активной  обороны,  переходъ  въ  контръ- 
атаку  знаменуетъ  собою  для  сбороняющагося  конецъ  обороны 
и  начало  наступлен1я.  Сражение  принимаетъ  формы  встр'Ьч- 
наго  боя,  исходъ  котораго  можетъ  заставить  наступающую 
сторону  перейти  къ  оборон'Ь  и  даже  къ  отступлен1ю.  Есте- 
ственно, что  танки  въ  этомъ  случа'Ь  окажутъ  очень  ц'Ьнную 
услугу  контръ-атакующей  п'Ьхот'Ь.  Д'Ёйств1я  ихъ  будутъ  об- 
легчены тЪмъ,  что  у  наступающаго  не  будетъ  искусственныхъ 
препятств1й,  а,  во-вторыхъ,  система  огня  не  можетъ  быть- 
такъ  организована,  какъ  въ  оборони,  какъ  въ  смысле  примЪ- 
нен1я  къ  м-Ьстности,  такъ  и  въ  смысл-Ь  маскировки.  Формы 
боевого  прим'Ьнен1я  танковъ  обусловливаются  планомъ  контръ- 
наступлен1я. 

Для  удара  по  передовой  п'Ьхот1ь  противника  высылется 
группа  Н.  П.  П.,  д'Ьйствующая  въ  связи  съ  п'Ьхотой.  Нападе- 
ние на  вторые  эшелоны  противника  будетъ  произведено  груп- 
пой Д.  П.  П.,  чаще  всего  ударомъ  во  флангъ. 

При  достаточномъ  количествъ  среднихъ  танковъ  можетъ. 
быть  выслана  группа  Д.  Д.  для  подавлен1я  дивизюнной  артил- 
лер1и  или  для  прорыва  въ  тылъ.  Если  количество  придан- 
ныхъ  танковъ  не  даетъ  возможности  выслать  одновременно 
группу  Н.  П.  П.  и  Д.  П.  П„  то  иногда  ц-^лесообразно  исполь- 
зовать танки  ввид-Ь  группы  Д.  П.  П.  для  нанесен1я  ударовъ 
вторымъ  эшелонамъ  п-Ьхоты. 

4)  Особенно  серьезная  и  отв^Ьтственная  роль  вьшадаетъ 
въ  оборон'Ь  на  танки  въ  случае  атаки  и  прорыва  непр1ятель- 
скихъ  танковъ.  Къ  отражен1ю  и  уничтожен1ю  ихъ  прежде 
всего  должны  быть  готовы  основныя  противотанковыя  сред- 
ства борьбы:  главнымъ  образомъ  артиллер1я,  зат'Ьмъ  искус- 
ственныя  препятств1я.  Но  не  всегда  танки  будутъ  ими  отра- 
жены. Въ  этомъ  случае  въ  качеств-Ь  противотанковаго  сред- 
ства должны  выступить  танки.  Пушечный  танкъ  —  лучшее 
противотанковое  средство. 

Въ  как1я  формы  выльется  борьба  танковъ  съ  танками? 
На  этотъ  вопросъ  можно  отв-Ьтить  предположительно,  такъ 
какъ  европейская  война  даетъ  только  отд'Ьльные  случайные 
прим'Ьры  столкновения  танковъ  съ  танками,  которые  не  мо- 
гутъ  служить  надежнымъ  опытнымъ  матер1аломъ.  Можно 
лишь  утверждать,  что  усп-Ьхъ  будетъ  зависать:  1)  отъ  ка- 
чества танковъ      преимущества  въ  бронирован1и  дадутъ  луч- 
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шую  защиту  отъ  танковыхъ  пушекъ*);  налич1е  стробоскопи- 
ческнхъ  приспособлен1й  обезпечитъ  видимость  и  дастъ  луч- 
Ш1Я  условия  управлен1я;  большая  скорость  дастъ  возможность 
упредить  въ  маневр-1^  съ  ц-Ьлью  заЬзда  во  флангъ  и  тылъ  и 
вообще  занять  бол-Ье  выгодное  для  стр-Ьльбы  положен1е; 
перевЬсъ  въ  калибр-Ь  танковыхъ  пушекъ  обезпечитъ  лучшую 
пробивную  способность,  что  особенно  важно  при  отражен1и 
тяжелыхъ  танковъ. 

2)  Отъ  искусства  танковыхъ  командировъ    въ    маневри- 

рован1и. 

3)  Отъ  искусства  стр'Ьльбы. 

4)  Отъ  переь^'Ьса  въ  числЬ  танковъ. 

5)  Отъ  развит1я  личной  иниц1ативы  у  танковыхъ  коман- 
дировъ, такъ  какъ  въ  силу  уже  упоминавшихся  слабыхъ 
свойствъ  танковъ  (близорукость  и  глухота)  далеко  не  всегда 
можно  разсчитывать  получить  приказан1е  даже  отъ  своего 
командира  взвода. 

Великая  война  дала  хотя  и  большой,  но  односторонн1й 
опытъ  боевого  прим-Ьнен1я  танковъ,  такъ  какъ  у  н'Ьмцевъ  ко- 
личество ихъ  было  ничтожно  по  сравнен1и  съ  союзниками. 
Но  въ  будущихъ  боеныхъ  столкновен1яхъ  танками  будутъ 
обладать  об-Ь  воюющ1я  стороны,  и  поэтому  случаи  столкно- 
вен1я  танковыхъ  группъ  между  собою  будутъ  частымъ  явле- 
Н1емъ. 

Таковы  наибол-Ье  типичныя  формы  боевого  прим-Ьнен1я 
танковъ  въ  различныхъ  видахъ  обороны.  Если  при  наступле- 
н1и  главною  задачею  танковъ  является  подавлен1е  огневыхъ 
средствь  противника,  то  при  контръ-ударахъ,  наносимыхъ 
обороняющимся,  танки  стремятся  прежде  всего  нанести  пора- 
жение п-ЬхотЪ  противника,  въ  особенности  же  его  вторымъ 
эшелонамъ,  какъ  бол-Ье  св-Ьжимъ  и  потому  бол'Ье  опаснымъ 
при  нанесен1и  удара  всл-Ьдъ  за  первыми  эшелонами.  Другая 
важная  задача,  выпадающая  на  танки  въ  оборон-Ь— это  борьба 
съ  прорвавшимися  танками  противника.  При  разработк'Ь  плана 
противотанковой  обороны,  въ  число  средствъ  противотанко- 
вой борьбы,  наряду  съ  артиллер1ей  и  искусственными  пре- 
ПЯТСТВ1ЯМИ,  включаются  и  танки. 

Танки  въ   П03ИЦ10НН0Й   войн'Ь. 

Позиционная  война  породила  танки.  Если  бы  война  не 
приняла  формъ  отсиживан1я  на  сильно  укр'Ьпленныхъ  пози- 
шяхъ,  представлявшихъ  сплошную  лин1Ю  безъ  промежут- 
ковъ,  съ  вполн'Ь  обезпеченными  флангами,  а  продолжалась 
бы  маневреннымъ  способомъ,  то  съ  уверенностью  можно  ска- 


*)  Это  относится  главны'мъ  образомъ  къ  тяжелымч.  танкамъ,  т.  к.  броня 
легкихъ  и  среднихъ  танковъ  недостаточна  для  защиты  отъ  бронебойныхъ 
снарядовъ  танковыхъ  пушекъ. 
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зать,  что  мысль  о  танкахъ  не  возникла  бы  просто  потому, 
что  въ  нихъ  не  ощущалась  бы  необходимость. 

Въ  маневренной  войн-Ь  могутъ  быть  полностью  исполь- 
зованы два  могущественныхъ  средства  подготовки  успеха — 
огонь  и  маневръ.  Искусство  командован1я  въ  томъ  и  заклю- 
чается, чтобы  гармонически  сочетать  оба  эти  средства  для 
достижен1я  поб'Ьды  съ  возможно  меньшими  потерями.  Въ 
П03ИЦ10НН0Й  войнЬ  одно  изъ  этихъ  средствъ  —  маневръ,  пол- 
ностью отпадаетъ.  Какъ  показалъ  опытъ  1914—1915  г.г.,  на 
западномъ  фронте,  одинъ  огонь  оказался  недостаточнымъ, 
чтобы  обезпечить  серьезный  успЬхъ  атаки.  Правда,  на  нз- 
шемъ  фронтЪ  были  случаи  осуществлен1я  глубокаго  про- 
рыва стабилизованнаго  фронта,  при  подготовке  атаки  однимъ 
огнемъ,  какъ,  наприм-Ьръ,  въ  нашемъ  весеннемъ  наступлен1и 
1916  г.,  но  объясняется  это  тЬмъ,  что  нашъ  противникъ  — 
австр1йцы,  въ  смысли  стойкости  значительно  уступалъ  гер- 
манской арм1и,  а,  во-вторыхъ,  позиц1и  восточнаго  фронта  были 
слабЬе  оборудованы,  чймъ  на  западномъ 

И  у  насъ  попытка  прорвать  германск1й  фронтъ  въ  ра!- 
он-Ь  озера  Нарочъ,  въ  март'Ь  1917  г.,  не  взирая  на  отлично 
продуманный  планъ,  но  обоснованный  только  на  огневой  под- 
готовк'Ь  и  лишенный  сод'Ьйств1я  маневра,  не  удалась,  не 
смотря  на  огромное  упорство  съ  нашей  стороны,  и  привело 
лишь  къ  большимъпотерямъ. 

Но  если  огонь  остался  единственнымъ  средствомъ  под- 
готовки атаки  въ  позиц10нной  войн-Ь,  то  естественно,  что 
возникла  мысль  увеличить  его  д'Ьйствительность,  что  и  было 
осуществленно  танками,  которые,  по  существу,  являются  сред- 
ствомъ быстро  преодол'Ьвать  проволочныя  загражден1я  и  за- 
тЬмъ  переносить  огонь  въ  самую  серцевину  боевого  порядка 
пиотивника,  гд-Ь  расположены  его  пулеметы,  артиллер1я  и 
резервы. 

Но  на  всякое  новое  средство  поражен1я  тотчасъ  же  воз- 
никаетъ  средство  защиты:  достаточно  просл^Ьдить  развит1е 
фортификац1и  по  м-ЬрЪ  усовершенствования  артиллер1йскаго 
огня,  усилен1е  броневой  защиты  боевыхъ  судовъ,  изыскан1я 
средствъ  борьбы  съ  подводными  лодками  и  т.  д.  Для  про- 
тивод'Ьйств1я  танкамъ  наряду  съ  д'Ьпствительными  артилле- 
р1йскими  средствами  борьбы  возникли  различные  виды  ис- 
кусственныхъ  препятсв1й,  мины  и  пр.  Все  это  въ  большой 
степени  затруднило  проникновен1е  танковъ  въ  ра10нъ  укр'Ьп- 
ленной  П03ИЦ1И. 

Такимъ  образомъ,  съ  одной  стороны  позищонная  война 
для  танковъ  родная  стих1я,  ею  они  созданы  и  безъ  нихъ 
усп'Ьха  достичь  нельзя,  но  съ  другой  стороны  боевая  работа 
танковъ  въ  услов1яхъ  позиц10нной  войны  —  самая  трудная, 
требующая  отъ  личиаго  состава  большого  самопожертвова- 
Н1Я  и  влекущая  часто  больш1я  потери. 

Степень  трудности  зависитъ  отъ  степени  развитая   фор- 
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тификац1онныхъ  сооружений  и  организации  огневой  защиты, 
Въ  начальной  стад1и,  когда  11репятств1я  еще  не  доведены  до 
ьысокой  степени  развитая,  преодолеть  ихъ  окажется  возмож- 
нымъ  танкамъ  средняго  и  легкаго  типовъ.  Зат1ьмъ,  по  м'Ьр'Ь 
уширен1я  рвовъ  и  возведен1я  другихъ  препятств1й,  прорывъ 
можетъ  оказаться  для  легкихъ  и  среднихъ  танковъ  уже  не 
подъ  силу;  дорогу  имъ  должны  проложить  тяжелые  танки, 
которые,  благодаря  своей  сил-Ь  и  длинй,  смогутъ  пройти  че- 
резъ  препятств1я,  нед^ступныя  танкамъ  меньшихъ  разм-Ьровъ. 

Наконецъ,  когда  состоян1е  укр-Ьпленной  позиц1и  приметъ 
полудолговременный  характеръ  съ  прим-Ьнен1емъ  бетонныхъ 
сооружен1й,  то  и  тяжелые  танки  встр-Ьтятъ  неодолимое  за- 
труднен1е.  Въ  этомъ  случа-Ь  и  имъ  необходимо  облегчить  воз- 
можность движен1я  путемъ  сильной  предварительной  артил- 
лер1йской  подготовки,  которая  будетъ  им-^ть  ц-Ьлыо  разру- 
шить препятств1я,  обвалить  крутости  широкихъ  рвовъ  и 
траншей. 

При  прорыве  укр'Ьпленной  позиц1и,  полностью  должны 
быть  вьтолнены  услов1я  для  атаки  танковъ: 

1)  Внезапность,  что  достигается  назначен1емь  начала 
атаки  передъ  самымъ  разсв-Ьтомъ; 

2)  Вводъ  сразу  большого  количества  танковъ,  на  пжро- 
комъ  фронт!^,  съ   ц-Ьлью    разсредоточить    усил1я    артиллер1и; 

3)  Наст\плен1е  танковъ  двумя  или  тремя  лин1ями  (вол- 
нами ; 

4)  Орган11зац1я  артиллер1йскаго  сод'Ьйств1Я  атакующимъ 
танкамъ,  которое  выразится  въ  подавлен1и  огня  противотан- 
ковыхъ  пушекъ  и  въ  осл-Ьплен1и  дымовыми  снарядами  на- 
блюдательныхъ  пунктовъ  противника.  Если  атака  началась 
безъ  артиллер1йской  подготовки,  то  артиллер1йск1й  огонь  на- 
чинается уже  посл^  прорыва  первой  лин1и,  т.  е.  когда  танки 
уже  обнаружены  противникомъ; 

5)  Налич1е  достаточнаго  резерва  машинъ  для  зам-Ьны  по- 
врежденныхъ  и  пер10дической  см-Ьны  переутомившихся  ко- 
мандъ; 

6)  Сод'Ьйств1е  штурмовой  ав1ащи; 

7)  Организашя  м-Ьръ  для  облегчения  танкамъ  перехода 
черезъ  рвь!  (мостовые  танки,  связки  фашинъ,  саперы  и  п^Ь- 
хотныя  команды  съ  соотв-Ьтствующимъ  матер1аломъ); 

8)  Чрезвычайно  важное  значен1е  им-Ьетъ  тщательная  орга- 
низац1я  системы  ремонта  и  починокъ.  На  эту  сторону  союз- 
никами, подъ  вл1ян1емъ  опыта  1916—1917  г. г.  было  обращено 
серьезное  внимание,  и  къ  1918  г.  ближн1й  тылъ  былъ  уже 
отлично  организованъ  именно  въ  техническомъ  отношен1и. 

Для  прорыва  назначается  по  одному  взводу  (5  танковъ) 
на  200—300  метровъ.  По  этой  норм-Ь  можно  сд-^лать  прим-Ьр- 
ный  разсчетъ  для  одной  дивиз1и.  При  прорыв-Ь  укр-Ьпленной 
П03ИЦ1И  сл^дуегъ  считать  на  дивиз1Ю  2  километра  по  фронту. 
Если    ДИВИ31Я    будетъ    им^ть    въ  первой  лин1и  2  полка,  т.  е. 
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1.000  метровъ  на  полкъ;  полки  въ  свою  очередь  въ  первой 
ЛИН1И  будутъ  имЬть  по  2  батал10на  —  500  метровъ  на  бата- 
Л10нъ.  Это  требуетъ  2  танковыхъ  взвода  на  батал1онъ  для 
перваго  удара  и  1  взводъ  для  второго,  т.  е.  роту  танковъ 
на  батал1онъ.  Если  назначить  на  полкъ  танковый  батал1онъ. 
то  3-я  рота  его  можеть  образовать  3-ью  волну.  Всего  на  ди- 
ВИ31Ю  сл-Ьдовательно  нужно  2  танковыхъ  батальона  (100  тан- 
ковъ). Если  прорывъ  производится  3-мя  дивиз1ями  (по  фронту), 
то  потребуется  6  батал10новъ  (около  200  танковъ).  Для  обра- 
зован1я  резерва  машинъ  сл'Ьдуетъ  добавить  еще  2  батал1она,. 
всего  8  батал1оновъ  (около  400  машинъ). 

Если  взводы  им'Ьютъ  по  3  танка  (по  сов'Ьтской  органи- 
зац1и),  то  на  дивиз1Ю  слЪдуетъ  считать  3  батал1она.  Что  ка- 
сается задачъ,  которыя  будутъ  даваться  танкамъ,  то  прежде 
всего  должна  быть  выполнена  главная  задача:  путе.мъ  про- 
рыва проволочныхъ  загражден1й  и  подавлен1я  огневыхъ  то- 
чекъ,  которыми  насыщенъ  оборонительный  ра10нъ  против- 
ника, проложить  дорогу  своей  п'Ьхот'Ь  (группы  Н.  П.  П.).  Дру- 
г1я  задачи,  какъ  то  ударъ  по  важному  тактическому  пункту 
или  узлу  сопротивлен1я  въ  глубин'Ь  оборонительной  полосы 
(группы  Д.  П,  П.),  ударъ  по  главнымъ  артиллер1йскимъ  пози- 
Ц1ямъ,  прорывъ  въ  тылъ  (Д. д.)  могутъ  быть  осуществлены 
ротами  3-й  лин1и  уже  посл^Ь  выполнен1я  первой  задачи.  Въ 
сражении  при  Амьен-Ь  8  августа  1918  г.,  названномъ  Люден- 
дорфомъ  чернымъ  днемъ  германской  арм1и,  группы  англ1й- 
скихъ  танковъ  проникли  глубоко  въ  тылъ  н-Ьмцевъ  и  захва- 
тили врасплохъ  нисколько  штабовъ  германскихъ  дивиз1й. 

Къ  началу  атаки  головные  взводы  танковъ  должны 
быть  впереди  пЬхоты.  Они  быстро  устремляются  на  передо- 
выя  оборонительныя  сооружен1я,  обнаруживаютъ  огневыя 
точки,  прокладываютъ  проходы  черезъ  проволочныя  заграж- 
ден1я,  осматриваютъ  всЬ  закрыт1я.  Дойдя  до  непроходнмаго 
для  нихъ  окопа,  поворачиваютъ  вдоль  него  и  уничтожаютъ 
•{ащитниковъ.  Рабоч1я  команды  устраиваютъ  переходы  черезъ 
окопъ,  на  что  обычно  требовалось  15—25  минутъ,  пехота 
продвигается  сколь  возможно  впередъ,  устраивая  переходы- 
черезъ  сл'Ьдующ1е  окопы.  Словомъ  когда  танки  могутъ  дви- 
гаться, они  захватываютъ  пространство  для  п'Ьхоты;  когда 
танки  задержаны,  п^Ьхота  помогаетъ.  Маневрирован1е  танковъ 
сильно  стЬснено  лабиринтомъ  траншей  и    ходовъ   сообщнн1й. 

Вотъ  прим-^рная  схема  (см.  стр.  43)  пути  сл^дован1я  тан- 
ковъ при  прорыв-Ь  укр-Ьпленной  позиц1и.  Въ  н-Ькоторыхъ  м-Ь- 
стахъ,  пользуясь  обваломъ  крутостей  или  при  помощи  свя- 
зокъ  фашинъ,  танки  смогутъ  сами  перейти  черезъ  окопъ. 
При  невозможности  —  рабоч1я  команды,  подъ  руководствомъ 
саперъ,  устраиваютъ  переходы  (показанные  на  схемй  ввидЬ 
моста).  Пулеметные  танки  сл-Ьдуютъ  вдоль  окоповъ  и  ходовъ 
сообщен1я,  выбивая  оставшихся  защитниковъ.  Пушечные  танки 
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уничтожаютъ  пулеметы    и  противотанковыя   пушки,  разруша- 

ЮТЪ    уб'1^Ж111Ца. 


ТАНКА 
,.     ПУЛЕМБГН. 


'■/Цмищ^ 


Въ  связи  съ  танками  д-^йствуютъ  спец1альныя  команды,, 
называемый  французами  ,/!1!Стилыцики",  изсл-Ьдующ1я    укры- 
тия и  захватывающ1я  въ  пл'Ьнъ  оставшихся  защитниковъ. 


0рганизац,1Я  тыла  и  снабжений. 

Танковый  батал1онъ  организуетъ:  1)  основную  базу  ба- 
тал1она  (О.  Б.  Б.),  расположен1е  которой,  всегда,  гд'Ь  это  воз- 
можно, должно  быть  у  выгрузочной  станц1и  жел'Ьзной  до- 
роги, по  которой  база  снабжается  изъ  тыловыхъ  складовъ. 
Если  н-Ьтъ  жел-Ьзной  дороги,  то  снабжен1е  изъ  тыловыхъ 
складовъ  производится  средствами  своего  авто  -  транспорта;. 
2)  промежуточную  базу  батал1она  (П.  Б.  Б.);  3)  головную  базу 
батал1она  (Г.  Б.  Б.);  4)  каждая  танковая  рота  имЪетъ  свою 
головную  ротную  базу,  изъ  которой  снабжается  боевая  часть 
роты. 

Если  выгрузочная  станц1я  железной  дороги  находится 
отъ  фронта  въ  разстоян1и  до  25  километровъ,  то  П.  Б.  Б. 
можно  не  устраивать. 

Пополнен1е  О.  Б.  Б.  изъ  армейскихъ  скадовъ  произво- 
дится по  жел-Ьзной  дорог-Ь  или  средствами  своего  автотранс- 
порта. 
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Расположен1е  базъ  батал1она  должно  обезпечивать  без- 
отказное снабжен1е  боевой  части  всЬми  видами  довольств1я. 
Въ  моментъ  выдвижен1я  на  выжидательную  позицию  боевая 
часть  роты  и  головныя  ротныя  базы  должны  им-Ьть  по  одному 
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'боевому  комплекту  боеприпасовъ,  горючаго  и  смазочнаго.  За- 
пасныя  части  и  матер1алы  для  ремонта  машинъ  содержатся 
частью  въ  головной  баз'к  батал10на,  частью  въ  основной  По- 
полнен1е  запасовъ  Г.  Б.  Б.  до  2хъ  боевыхъ  комплектовъ  про- 
исходитъ  непрерывно  черезъ  П.  Б.  Б.  Въ  О.  Б  Б.  —  два  бое- 
выхъ комплекта. 

Транспортныя  средства.  Въ  О.  Б.  Б.  всЬ  колесныя  ма- 
шины парка  для  подвоза  припасовъ  изъ  складовъ  штаба  арм1и 
въ  базу  и  оттуда  на  П.  Б.  Б.  ВсЬ  транспорты  (кром%  тракто- 
ровъ  ротныхъ  базъ)  при  Г.  Б.  Б.  Транспорты  Р  Г.  Б.,  освобож- 
денные отъ  приц'Ьпокъ,  предназначаются  для  буксировки  ава- 
р1йныхъ  танковъ.  Запасные  танки  съ  началомъ  боя  подтяги- 
ваются   на    исходную   П03ИЦ1Ю. 

Снабжеше.  Р.  Г.  Б.  обезпечиваетъ  снабжен1е  боевой  части 
въ  бою  боеприпасами  и  матер1алами  по  возможности  на  мо- 
тоциклетахъ  съ  приц-^пкой  и  автомашинахъ.  Попоанен1е  Р  Г.Б. 
вьшолняетъ  первое  звено  подвоза  взвода  питан1я,  состоящее 
изъ  3-хъ  полуторатонныхъ  машинъ  и  1  трактора  съ  приц-Ьп- 
ками.  Пополнен1е  запасовъ  Г.  Б.  Б.    происходитъ    изъ    ОБ.  Б. 
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черезъ  П.  Б  Б.  Подвозъ  отъ  П.  Б  Б.  до  Г.  Б.  Б.  производится 
вторымъ  звеномъ  подвоза  питан1я.  О.  Б.  Б.  пополняегъ  свои 
запасы  изъ  складовъ  штаба  ар1У11и  средствами  своего  авто- 
транспорта. 

Продовольствие.  Въ  Р.  Г.  Б.  —  запасъ  консервовъ  на  2  дня. 
Горячая  пища  можетъ  подаваться  въ  м'Ьсто  сбора  танковъ 
на  полуторатонныхъ  машннахъ  мерваго  звена  подвоза. 

Эвакуация.  Авар1йные  танки  вывозятся  съ  поля  боя  за- 
пасными танками  взвода  возстановлен1я  и  тракторами  Г.  Р.  Б. 
на  исходныя  позиц1и  ротъ,  откуда  уводятся  тракторами  1  и 
2  звеньевъ  подвоза  въ  Г.  Б.  Б.  или  П.  Б.  Б.,  а  зат-Ьмъ  на  О.Б.Б. 
на  автомашинахъ,  или  на  буксир-Ь  тракторовъ  взвода  пи- 
тан1я. 

Замгыцеше  танковъ  въ  бою  производится  запасными 
танками. 

Санитарная  часть  батал1она  образуетъ  пунктъ  медицин- 
ской помощи  въ  ра1он'Ь  исходныхъ  1юзиц1й.  Эвакуац1я  —  на 
автомашинахъ  санитарном  части. 

Ремонтъ.  Авторемонтная  мастерская  въ  Г.  Б.  Б.  МелкШ 
ремонтъ  въ  Г.  Р.  Б.  Въ  случае  мелкихъ  авар1й  на  пол-Ь  боя, 
при  услои1и  нахожден1я  танковъ  вн-Ь  обстр-Ьла,  Р.  Г.  Б.  высы- 
лаетъ  впередъ  звено  возстаномлен1я.  Сильно  поврежденные 
танки  высылаются  въ  тыловыя   мастерск1я. 

Активная  противотанковая    оборона. 

Выработка  методовъ  наибол'Ье  ц'Ьлесообразной  противо- 
танковой обороны  должка  быть  основана  на  ознакомлен1и  со 
слабыми  сторонами  танковъ.  Таковыми  являются:  1)  ограни- 
ченная способность  къ  преодол'Ьн1ю  рвовъ,  траншей  и  т.  п. 
Считается,  что  танкъ  можетъ  преодолеть  рвы  шириной  не 
бол-Ье  45''/о  своей  длины.  Въ  случа-Ь  большей  ширины  не- 
обходимы спец1альныя  м-Ьры,  какъ  то:  устройство  перехо- 
довъ  при  помощи  пехоты  или  саперъ,  пользован1е  связками 
фашинъ,  сталкиваемыхъ  съ  крыши  танка  на  дно  рва,  поль- 
зован1е  мостовыми  танками  и  пр. 

2)  Илъ  глубиной  72  метра  (въ  среднемъ  въ  зависимости 
отъ  системы)  можетъ  остановить  движен1е  танка. 

3)  Танкъ  глухъ  всл'Ьдств1е  сильнаго  шума  мотора  и 
гусеницъ. 

4)  Танкъ  близорукъ,  такъ  какъ  наблюден1е  производится 
черезъ  узк1я  смотровыя  щели.  Въ  новЬйшихъ  типахъ  этотъ 
недостатокъ  упраздненъ  прим^5нен1емъ  стробоскопа,  который 
представляетъ  собою  куполообразный,  быстро  вращающ.1йся 
щитъ;  на  его  цилиндрической  боковой  поверхности  выр'Ьзано 
большое  число  узкихъ  вертикальныхъ  щелей,  шириной  въ- 
2  м/м.  При  помощи  электромотора  барабанъ  вращается  со 
скоростью  300 — 400  оборотовъ  въ  секунду,  при  каковой  ско- 
рости получается  круговой  обзоръ. 
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5)  Всл'Ьдств1е  тряски  стр-Ьльба  изъ  танка  на  ходу  не 
точна,  въ  особенности  изъ  оруд1й,  а  поэтому  для  производ- 
ства м^Ьткаго  выстр'Ьла  танкъ  принужденъ  сд'Ьлять  краткую 
остановку  ^2  ДО  2  секумдъ. 

Противотанковое  оруяае  можно  иодразд'Ьлить  на  3 
группы:  1)  среднекалиберные  пулеметы  13-  15  м/м;  2)  авто- 
матическ1я  пушки  15-40  м/м;  3)  артиллер1йск1я  оруд1я.  13  м/м 
пулеметъ  пробиваетъ  броню  въ  22  м/м  съ  дистанц1и  200  мет- 
ровъ-  Его  малая  величина  и  удобство  м;!скировки  позволя- 
ютъ  располагать  близко  къ  переднему  краю  оборонительной 
полосы. 

Самымъ  д^йствительнымъ  противотанковымъ  оруж1емъ 
являются  пушки,  стр'Ьляющ1я  прямой  наводкой  съ  близкихъ 
дистанц1Й.  Въ  сражен1и  при  Суассонъ,  18 — ^И  — 1818  г.,  изъ 
102  введенныхъ  въ  бой  танковъ  было  разстр'Ьляно  64.  19— УП 
изъ  91  разстр'Ьляно  50  Наибол-Ье  целесообразно  располагать 
пративотанковыя  пушки  въ  пред-Ьлахъ  оборонительной  по- 
лосы шириною  въ  1  километръ,  считая  отъ  передняго  края, 
при  чемъ  необходима  отличная  маскировка.  Такое  оруж1е  не 
должно  применяться  для  другихъ  ц^лей  Желательньп"!  типъ — 
малокалиберная  легкая  пушка  съ  очень  настильной  траекто- 
р1ей,  при  очень  незначительной  высоте  цаъфъ,  на  лафете  съ 
раздвижными  станинами  з,ля  достижен1я  горизонтальнаго  об- 
стрела не  менее  60^,  полуавтоматическаго  типа  (30 — 40  вы- 
стреловъ  въ  1  минуту)  и  легко  передвигаемая.  Во  избежан1е 
окружен1я  танками,  так1я  орудия  полезно  располагать  по  2  — 
3  уступомъ.  Особенно  рекомендуется  организация  огня  кин- 
жальнаго  действия.  Были  случаи,  когда  I  оруд1е  (германское) 
разстреляло  целый  взводъ  (5)  танковъ,  въ  самый  короткий 
промежутокъ  времени  (по  французскимъ  источникамъ).  Въ 
сражен1и  при  Камбрэ  20 -XI  — 1917  г.  удачно  расположен- 
нымъ  у  сел.  Флек1еръ  немецкимъ  оруд1емъ  было  уничто- 
жено 16  англ1йскихъ  танковъ;  офицеръ,  стрелявш1й  изъ  этого 
оруд1я  (онъ  остался  при  немъ  одинъ)  геройски  погибъ  при 
своей  пушке,  что  засвидетельствовали  сами  англичане.  По 
проекту  ген.  Головина  въ  составъ  дивиз10нной  артиллерии 
включена  одна  6  оруд1йная  батарея  цротивотанковыхъ  пу- 
шекъ  спец1альнаго  типа. 

На  главныя  силы  артиллерии  могутъ  быть  возложены 
следу ЮЩ1Я  задачи:  1)  обстрелъ  танковъ  во  время  ихъ  на- 
хожден1я  въ  пунктахъ  сосредоточен1я;  2)  обстрелъ  танковъ 
во  время  двилсен1я  въ  атаку,  при  чемъ  главною  целью  этого 
обстрела  будетъ  отслоен1е  атакующей  пехоты  отъ  своихъ 
танковъ,  которые  безъ  пехоты  не  въ  состоян1и  закрепить 
за  собою  местность  и  должны  будутъ  вернуться  назадъ.  При- 
меръ  —  оборона  немцами  с.  Флек1еръ  въ  сражен1и  у  Камбрэ. 
Большой  помехой  къ  выполнен1ю  этихъ  задачъ  будетъ 
стрельба  атакующей  стороной    дымовыми    снарядами    по    на- 
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блюдательнымъ  нунктамъ,  что  предуказывается    вс-Ьми    уста- 
вами. 

Винтовка  и  обыкновенный  пулеметъ  вообще  мало  д-Ьй- 
ствительны  противъ  танковъ.  Но  за  последнее  время  въ  пе- 
чать проникли  св'Ьд'Ьн1я,  что  въ  Герман1и  появились  патроны, 
дающ1е  пулямъ  начальную  скорость  около  1.500  метровъ  вм'к- 
сто  800 — 900  метровъ.  Пробивная  способность  такой  пули 
уже  становитя  д-Ьйствительной  противъ  брони  въ  12  м/м.  Но 
и  изъ  обыкновенныхъ  винтовокъ  были  случаи  удачнаго  об- 
стр-Ьла  съ  чердаковъ,  леревьевъ  и  г.  п.,  по  крыш-Ь  танка,  им-Ь- 
ющей.  наибол-Ье  тонкую  броню.  Кром'Ь  того  пЬхота  должна 
стр-Ьлять  по  смотровымъ  П1.елямъ,  бойницамъ.  Опытъ  пока- 
залъ,  что  при  удар-Ь  о  броню  свинецъ  расплавляется  и  брызги 
его  проникаютъ  въ  щели  и  наносятъ  серьезныя   ранен1я. 

Для  стр'Ьльбы  по  танкамъ  легкаго  типа  можетъ  быть 
использованъ  также  минометъ  съ  дистанц1и  въ  600  метровъ. 
но  вообще  минометъ  им-Ьетъ  небольшой  уголъ  обстр-Ьла  и 
.недостаточно  скоростр-Ьленъ. 

Ручныя  гранаты  могутъ  быть  д-Ьйствительны  при  д'Ьй- 
ств1и  свя-1ками  въ  5  штукъ,  бросаемыхъ  для  взрыва  подъ  гу- 
сеницы, что  можетъ  быть  выполнено  только  исключительно 
см-Ьлыми  людьми. 

Какъ  противотанковое  оружче,  такъ  и  п-Ьхотныя  подраз- 
д-Ьлен^я  при  оборон-Ь  должно  разсредотачивать  и  хорошо  мас- 
кировать. Ночью  вести  разведку  и  наблюден1е  при  помощи 
слуховыхъ  аппаратоиъ  и  прожекторовъ.  Однако  всегда  сл-к- 
дуетъ  помнить,  что  глазныя  усил1я  обороняющагося  должны 
быть  направлены  въ  первую  очередь  противъ  наступающей 
пЬхоты. 

Резюмируя  изложеныя  выше  свойства  элементовъ  про- 
тивотанковой защиты,  можно  вывести  сл'Ьдующ1я  руководя- 
Щ1я  положен1я: 

1)  Самое  внимательно  использован1е  обороной  топогра-' 
фическихъ  свойствъ  местности,  затрудняющихъ  танковую 
атаку  (л-Ьса,  болота,  овраги,  рЬки). 

2)  Участки  П03ИЦ1И,  покрытые  естественными  или  искус- 
ственными препятств1ями  будутъ  слаб1ье  снабжены  артил- 
лер1йскими  противотанковыми  средствами,  не  забывая  однако 
возможности  проникновен1я  танковъ  съ  тыла. 

3)  На  участкахъ  позиц1и,  гдЬ  движен1е  танковъ  будетъ 
замедлено  (селен1я,  л-^са  и  т.  д.)  можно  разсчитынать  на  н-Ь- 
который  усп-Ьхъ  борьбы  при  П0М0П1И  ружей,  ручныхъ  гра- 
натъ,  пулеметовь  и  батал10нной  артиллер1и. 

4)  Наконецъ  въ  ра10нахъ,  удобныхъ  для  движен1я  тан- 
ковъ, должны  быть  сосредоточены  огневыя  силы  артиллер1и 
и  по  возможносги  устроены  искусственныя  препятств1я  (фу- 
гасы, барикады  и  т.  п.).  Первоначальныя  д-Ьйств1я  артилле- 
р1и  выразятся  въ  массовомъ  обстрЬлЪ  м-Ьсгъ  сосредоточен1я 
танковъ.  Когда  атака  началась,  артиллер1Йск1й  массовый  огонь 
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долженъ  быть  направленъ  по  п'Ьхот'Ь,  а  тяжелой  артиллер1и 
по  танкамъ.  Когда  танки  проникнутъ  въ  п'Ьхотное  располо- 
жен1е  обороняющагося,  массовый  артиллер1йск1й  огонь  про- 
должаетъ  бить  по  непр1ятельской  п'Ьхот'Ь,  тяжелая  же  артил- 
лер1я  обрушивается  на  сл'Ьдующ1е  танковые  эшелоны. 

Оруд1я  противотанковой  защиты  внутри  расположен1я 
боевой  части  п'Ьхоты  должны  быть  подчинены  командиру 
п^Ьхотнаго  полка,  и  только  въ  томъ  случа'Ь,  если  батал1онъ 
ведетъ  бой  въ  совершенно  отд'Ьльномъ  очаг'Ь,  эти  оруд1я  под- 
чиняются ему.  Командиръ  батареи  противотанковыхъ  оруд1й 
является  лицомъ  наблюдающимъ  за  правильной  организац1ей 
всей  противотанковой  защиты. 

Въ  предвид'Ьн1и  возможности  нападения  танковъ  во  время 
походнаго  движен1я,  противотанковыя  оруд1я  распред'Ьля- 
ются  равномерно  по  всей  глубинЬ  походной  колонны  внутри 
п1>хотныхъ  подразд'Ьлен1й.  Легкая  дивиз10нная  артиллер1я  рас- 
пред'Ьляется  равномерно  между  пахотными  подразд'Ьлен1ями, 
не  расчленяя  батарей.  При  появлен1и  танковъ  артиллерш  раз- 
вертывается для  боя  на   м^ст-Ь. 

Борьба  самолетовъ  съ  танками.  Самолетъ  сражается 
бомбами  и  пулеметнымъ  сгнемъ.  Бомбардировка  можетъ  быть 
предпринята  съ  некоторыми  шансами  на  усп^хъ  противъ  гу- 
стого скоплен1я  танковъ,  наприм^ръ,  на  выжидательныхъ  по- 
зиц1яхъ.  Противъ  одиночныхъ  танковъ  бомбометание  мало 
действительно.  Обстрелъ  изъ  пулемета  по  крыше  танка  мо- 
жетъ дать  удовлетворительные  результаты  при  услов1и 
стрельбы  бронебойными  пулями,  такъ  какъ  здесь  танкъ  име- 
етъ  наиболее  тонкую  брони.  Тяжелые  танки  новейшаго  типа 
непроницаемы  даже  и  для  бронебойныхъ  пуль. 

Советск1й  боевой  уставъ  пехоты  следующимъ  образомъ 
тракту етъ  пр1емы  борьбы  съ  бронечастями  противника:  въ 
ст.  161  и  162  подчеркивается,  что  броневыя  машины  произ- 
водятъ  сильное  впечатлен1е  лишь  на  слабую  и  разстроенную 
пехоту,  и  что  хорошая  пехота  можетъ  успешно  съ  ними 
бороться  собственными  средствами.  Планъ  противоброневой 
обороны  долженъ  предусматривать:  а)  как1я  части,  въ  ка- 
кихъ  ра1онахъ  и  какими  средствами  обороняются;  б)  общ1й 
порядокъ  обороны,  задачи  обороны  пора1онно;  в)  организац1я 
наблюден1я  и  службы  тревоги;  г)  организащя  связи.  Планъ 
разрабатывается  въ  масштабе  полка.  Полковой  ра10нъ  проти- 
воброневой обороны  подразделяется  на  батал10ниые.  Въ  каж- 
домъ  ра10не  руководителемъ  является  соответствующей  стар- 
Ш1Й  артиллер1йск1й  начальникъ.  При  наступлен1и  и  при  обо- 
роне, въ  предвиден1и  столкновен1я  съ  бронечастями  против- 
ника, каждый  пехотный  командиръ  выделяетъ  въ  составъ 
охранен1я  отдельныя  оруд!я,  а  также  имеетъ  наготове  де- 
журныя  оруд1я  и  бронеединицы,  если  таковыя  имеются  (163). 

Средствомъ  противоброневой  обороны  въ  пехоте  яв- 
ляется: а)  полковая  артиллер1я,   расположенная    по    оруд1йна 
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въ  шахматномъ  порядк-Ь  дли  стр'Ьльбы  прямой  наводкой; 
б)  батал1онная  артиллер1я,  находящаяся  на  пути  движен1я 
бронемашинъ  для  кинжальнаго  д-ЬПств^я;  в)  станковые  пуле- 
меты, ведущ1е  стр-^льбу  бронебойными  пулями;  г)  ручныя 
гранаты;  д)  винтовки  (броневыми  пулями  по  механизмамъ  и 
обыкновенными  пулями  по  щелямъ). 

Р'Ьшающимъ  средствомъ  борьбы  является  полковая  и 
батал1онная  артиллер1я. 

П'Ьхота,  до  проникновения  танковъ  въ  ея  расположен1е, 
должна  отд'Ьлить  своимъ  огнемъ  (главнымъ  образомъ  стан- 
ковыхъ  пулеметовъ)  танки  отъ  п-Ьхоты  противника,  про10Ста- 
новивъ  его  д'альн'Ьйшее  движен1е  (безъ  п'Ьхоты  танки  безпо- 
мощны).  При  проникновен1и  танковъ  въ  расположен1е  п'Ьхоты, 
передн1е  эшелоны  ея  стремятся  '.статься  незам-Ьченными  тан- 
ками, пропуская  ихъ  мимо  себя;  все  вниман1е  направляется 
на  пехоту,  сл-Ьдующую  за  танками,  предоставляя  посл^дую- 
щимъ  эшелонамъ  и  артиллер1и  вести  борьбу  съ  прорвавши- 
мися танками.  Въ  это  же  время  часть  дивиз10нной  артилле- 
р1и  (отд-Ьльныя  оруд1я),  по  заранее  выработанному  плану,  мо- 
жетъ  сняться  съ  закрытыхъ  позиций  для  занят1я  открытыхъ 
маскированныхъ  позиц1й  и  усилен1я  огня  полковой  и  бата- 
Л10НН0Й  артиллер1и,  применяя  стр'Ьльбу  прямой  наводкой. 

Пассивная  оборона. 

Естественнын  препятствия.  1)  Танки,  большинства  си- 
стемъ  берутъ  крутости  до  45",  слЪдвательно  бол^Ье  крутые 
склоны,  а  также  склоны  скалистаго  характера  для  нихъ  не- 
преодолимы. 

2)  Водныя  преграды,  при  условии  не  слишкомъ  илистаго 
дна,  преодол^Ьваются  танками  при  глубин-Ь  отъ  0,5  до  1,5  м., 
въ  зависимости  отъ  величины  танка.  Следовательно,  бол^Ье 
глубок1я  воды  для  танковъ  въ  бродъ  не  проходимы. 

3)  Болота  непроходимы,  если  на  глубин']^  доступной 
для  танка,  еще  нЬтъ  твердаго  дна. 

4)  Л'Ьсъ  представляетъ  собою  препятств1е,  сила  котораго 
увеличивается  его  глубиной,  густотой  и  разм'Ьрами  деревьевъ. 
Молодой  л-Ьсъ  почти  не  представляетъ  препятств1я  для  дви- 
жен1Я  танковъ,  въ  особенности  сильныхъ  типовъ. 

5)  М'Ьстность  изрытая  воронками  снарядовъ  явится  пре- 
пятств1емъ  для  движен1я  танковъ  въ  зависимости  отъ  раз- 
мЪровъ  воронокъ  съ  одной  стороны,  и  разм-Ьровъ  танковъ 
съ  другой. 

Искусственныя  препятствия.  1)  Земляные  рвы  четырехъ- 
угольнаго  и  трехъ-угольнаго  С'Ьчен1я.  Размеры  —  въ  зависи- 
мости отъ  типовъ  танковъ.  Трехъ-угольные  рвы  требуютъ 
меньше  работы  и  времени. 
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Въ  цЪляхъ  маскировки  рекомендуется  рвы  трехъ-уголь- 
наго  с'Ьчен1я  наполнить  спиралями  изъ  колючей  проволоки  и 
замаскировать  дерномъ  и  т.  п.  Можно  разсчитывать,  что  рвы 
задержать  движен1е  танковъ  на  7^"^^  ч.  времени.  Для  вос- 
препятствован1я  расчистки  проходовъ  необходимо  держать  рвы 
подъ  обстр'Ьломъ,  въ  особенности  продольнымъ,  а  ночью 
освъщать  ракетами  и  прожекторами. 

2)  Ловушки  представляютъ  собою  ямы,  перекрытыя  мо- 
стиками, проходимыми  для  легкихъ  повозокъ.  Полезны  только 
въ  тЬснинахъ.  На  дно  ямы  полезно  пом'Ьстить  мину. 

3)  Бетонныя  и  желЬзныя  сооружен1я  прим'Ьнялись  н'Ьм- 
цами  для  прегражден1я  движен1я  танковъ  въ  особенно  важ- 
ныхъ  и  доступныхъ  участкахъ  позиц1и._  Для  этого  отрезки 
рельсъ  или  желЪзныхъ  балокъ  з^'кр1эпляютъ  въ  бетонномъ 
основан1и,  съ  наклономъ  впередъ,  и  располагаютъ  ихъ  въ 
шахматномъ  порядк'Ь,  полосой.  Устраиваются  бетонныя  тумбы 
съ  вложенными  въ  нихъ  рельсами  размЬромъ  2  м.  въ  длину 
и  1  м.  въ  ширину,  разставленныя  въ  тЬсныхъ  промежуткахъ. 
На  одномъ  участк'Ь  у  Вердена  препятств1е  состояло  изъ  бе- 
тонныхъ  массивовъ  2X2  м.,  высотой  до  3  метровъ,  служив- 
шихъ  упоромъ  жел-Ьзному  тросу  д1аметромъ  около  8  сант., 
при  чемъ  въ  ц1эляхъ  маскировки  загражден1е  было  прикрыто 
со  стороны  противника  маскировочною  сЬтью.  Век  эти  за- 
гражден1я  требуютъ  много  времени,  материала  и  применялись 
лишь  въ  услов1яхъ  длительной  позиц1онной  войны. 

4)  ЗасЬки.  Танкъ  легче  валитъ  дерево,  чЬмъ  пень,  спи- 
ленный на  высот-Ь  50 — 70  сантимётровъ.  Поэтому  полезно 
устраивать  засЬку,  подпиливая  деревья  на  этой  высоте  и  сла- 
мывая ихъ  въ  сторону  направлен1я  движен1я,  только  крестъ 
накрестъ.  На  скатахъ,  при  движении  танка  въ  гору,  деревья 
валятся  навстр^Ьчу  движен1я,  а  съ  горы  —  въ  направлен1и  хода 
танка. 

5)  Мины  (фугасы)  прим^Ьнялись  об'Ьими  воюющими  сто 
ронами.  Во  время  большого  наступлен1я  союзниковъ  въ  конц'Ь 
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•сентября  1918  г.  12  американскихъ  танконъ  наткнулись  на 
мины,  заложенныя  еще  англичанами  въ  феврал-Ь  противъ  ожи- 
даемаго  насту плен1я  нЬмцевъ.  10  тпнковъ  взлет'Ьли  на  во:ч- 
"ухъ,  днища  были  разворочены,  команды  въ  большинстве 
.погибли.  Заграждение  состояло  изъ  нЬсколькихъ  рядовъ  вры- 
тыхъ  въ  землю  минъ,  содержавшихъ  по  12  клгр.  омонола. 
•Въ  конц'1^  октября  1918  г.  6  легкихъ-  французскихъ  танковъ 
взорвались  на  минномъ  загражден1и,  поставленномъ  н-Ьмцами. 
Заграждение  состояло  изъ  2-хъ  рядовъ  24  и  30  сант.  тяже- 
лыхъ  минъ,  тщательно  замаскированныхъ.  Однако  большею 
частью  маскировка  минныхъ  загражден1й  у  н-Ьмцевъ  была 
неудовлетворительной,  поэтому  они  легко  обнаруживались  на 
воздушныхъ  сннмкахъ,  пользуясь  которыми  саперы  расчи- 
:щали  проходы. 

Для  большаго  в'Ьроят1я  взрьша  мины  полезно  соеди- 
нять балками;  въ  какомъ  бы  направлен1и  танкъ  ни  проходилъ, 
онъ  обязательно  коснется  одной  изъ  балокъ  и  взорветъ  одну 
или  дв'Ь  мины. 

Для  маневренной  войны,  гдЬ  требуется  сп'Ьшное  укр'Ьплен1е 
•пози1ии,  применяются  мины  разныхъ  системъ,  котсрыя  кла- 
лутся  на  поверхность  земли  и  тщательно  замаскировываются. 
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БРОНЕАВТОМОБИЛИ. 

Опытъ  прим'Ьнен1я  автомобилей  для  боевыхъ  цЬлей  впер- 
вые былъ  осуществленъ  англичанами  въ  Бурской  войнЪ  въ 
1901   году  и  зат-Ьмъ  французами  въ  Марокко    въ    1907    году. 

Это  были  обыкновенные  грузовые  автомобили  съ  бро- 
нированными бортами,  открытые  сверху,  вооруженные  1  или 
2  пулеметами  или  малокалиберными   пушками. 

Первый    прототипъ    современнаго    бронеавтомобиля    съ- 
вращающейся  башней  былъ  построенъ  въ  1904  году    въ    Ав- 
стр1и  на  завод-Ь  Деймлера. 

Это  была  настоящая  боевая  машина,  т.  к.  двигатель  ра- 
боталъ  также  и  на  передн1й  ходъ,  благодаря  чему  автомо- 
мобидю  были  доступны  крутости  до  25*^.  В'Ьсъ  —  около  372 
тоннъ,  броня  3,5  м/м,  моторъ  въ  35  №.  допускающ1й  ско- 
рость до  45  километровъ.  Но  этотъ  бронеавтомобиль  постигла 
та  же  участь,  что  впослЬдств1и,  въ  1911  г.,  выпала  на  долю 
перваго  проекта  танка,  предложеннаго  также  въ  Австр1и  по- 
ру чикомъ  Бурстыномъ:  военное  министерство  проекта  не 
приняло. 

Всл'Ьдъ  за  т'Ьмъ  башенный  бронеавтомобиль  былъ  по- 
строенъ французами  въ  1905  г.,  и  сер1я  этого  типа  отправ- 
лена въ  Марокко. 

Итальянцы  въ  Триполитанской  экспедиц1и  1912  г.  такъ 
же  применяли  бронеавтомобили. 

Въ  начали  Великой  войны  бельг1йск1е  бронеавтомобили 
въ  первыхъ  столкновен1яхъ  съ  немцами  принесли  не  мало 
пользы,  но  ц'Ьною  большихъ  потерь.  Англичане  также  при- 
м-^няли  бронеавтомобили  въ  августе  1914  г.  противъ  праваго 
фланга  германскихъ  арм1й  во  время  ихъ  движен1я  на  Парижъ. 
Посл'Ь  этого  н'Ьмцы,  относивш1еся  до  того  къ  бронеавтомо- 
билямъ  отрицательно,  приступили  къ  ихъ  построик'Ь.  и  въ 
1юл'Ь  1916  г,  одинъ  взводъ  (3  мяшины)  былъ  прим'Ьненъ  даже 
въ    ПОЗИЦ10ННОЙ    войн-Ь. 

Бол1ье  широкое  боевое  прим'Ьнен1е  н'Ьмецк1е  бронеавто- 
мобили нашли  на  Румынскомъ  фроит'Ь  въ  начальны!!  пер1С)дъ 
подвижныхъ  опера1ий, 

Наступивш1й  на  западномъ  фронт-Ь  длительный  перюдъ 
позиционной  войны,  выдвинулъ,  какъ  мы  вид-Ьли,  новый  типъ 
броневой  машины  -    танкъ. 

Въ  нашей  арм1и  также  были  бронеавтомобили,  соединен- 
ные въ  броневые  дивиз10ны,  но  прим'Ьнен1е  ихъ  носило  слу- 
чайный характеръ. 
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Широкое  поле  д-Ьятельности  бронеавтомобили  нашли  въ 
пер10дъ  гражданской  войны  на  югЪ  Росс1и,  чему  способство- 
вали крайняя  разр-Ьженность  фронтовъ,  слабыя  качестпа  крас- 
ныхъ  частей  и  степной  характеръ  театра  военныхъ  дЪйств1й. 

Организац,1Я. 

Въ  Англ1и  —  рота  изъ  4  взводовъ  по  4  бренеавтомобиля, 
всего  —  16  машинъ. 

Во  Франц1и  —  дивиз10нъ  изъ  3  эскадроновъ,  каждый  по 
12  машинъ.  Всего  —  36  бронеавтомобилей.  Такой  дивиз10нъ 
придается  кавалер1йской  дивиз1и.  Линейная  же  дивиз1я  им'Ь- 
етъ  1  взводъ  изъ  3  машинъ,  предназначенный  для  д1Ьйств1й 
■съ  ДИВИ310НН0Й  конницей. 

Въ  сов'Ьтской  Росс1и  автоброневой  дивиз10нъ  въ  состав'Ь 
3  взводовъ  и  дивиз10ннаго  парка,  каждый  взводъ  состоитъ 
изъ  3  бронеавтомобилей,  одного  легкаго  и  двухъ  грузовыхъ 
автомобилей  и  4  мотоцикловъ.  Паркъ  состоитъ  изъ  1  легко- 
вого и   14  грузовыхъ  автомобилей  и   1   мотоцикла. 

Въ  организац1и  ген.  Головина  кавалер1йской  дивиз1и  при- 
.дается  бронеавтомобильный  отрядъ  въ  состав-^  12  боевыхъ 
машинъ  (4  взвода,  каждый  изъ  1  пушечнаго  и  2  пулемет- 
ныхъ  бронеавтомобилей). 

Техническая  требован!я,  предъявляемыя    къ    современ- 
нымъ    бронеавтомобилямъ. 

Несмотря  на  н-Ькоторыя  техническ1я  усовершенствова- 
Н1я,  дающ1я  возможность  преодолевать  небольш1я  препят- 
ств1я,  бронеавтомобили  все  еще  продолжаютъ  оставаться  бо- 
евымъ  средствомъ,  прим-Ьняющимся  главнымъ  образомъ  на 
дорогахъ.  Поэтому  для  него  существенно  необходимо  им-Ьть 
управлен1е  на  передн1й  и  задн1й  ходъ,  т.  е.  2  рулевыхъ  ко- 
леса; это  даетъ  возможность  въ  случа-Ь  неожиданнаго  обна- 
ружен1я  опасности,  быстро  дать  обратный  ходъ. 

Съ  ц'Ьлыо  сц'Ьплен1я  переднихъ  колесъ  съ  грунтомъ, 
что  облегчаетъ  преодолЬван1е  дост\пныхъ  для  бронеавтомо- 
биля пре[1ятств1Г1,  необходима  передача  двигателя  также  и  на 
передн1й  ходъ.  Въ  этомъ  случа1'>  машина  можетъ  брать  кру- 
тости до  25",  а  иногда  и  больше.  Центръ  тяжести  машины 
располагается  посредине,  а  не  ближе  къ  задней  оси.  какъ  въ 
обыкновенныхъ  грузовыхъ  и  легкихъ   автомобиляхъ. 

Н-^которые  образцы  (напримЬръ,  чехословацк1Й,  испан- 
ск1й)  им-Ьютъ  строго  симметрическ1я  очертания,  такъ  что  по 
наружному  виду  нельзя  отличить  какимъ  ходомъ  идетъ  ма- 
шина, т.  е.  передннмъ  или  заднимъ. 

Вооружсчие.  Съ  цЪлыо  достижен1я  большей  боеспособ- 
ности желательно  имЬть  на  вооружен1и  малокалиберную  пушку 
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(37  м/м)  и  пулеметъ  въ  башн'Ь  съ  круговымъ  обстр-Ьломъ. 
Бронеавтомобиль  вооруженный  только  пулеметомъ,  будетъ 
безпомощенъ,  въ  случа'Ь  встречи  съ  пушечнымъ.  Но  это  тре- 
бован1е  осуществлено  пока  въ  немногихъ  образцахъ,  напри- 
м'Ьръ,  фр.  авт.  1918  г.  и  въ  новомъ  1929  г.  Англ1йск1е  бро- 
неавтомобили Рольсъ-Ройсъ  и  Крослей  вооружены  только 
пулеметами.  Объясняется  это  т'Ьмъ,  что  налнч1е  пушки  и  пу- 
лемета вмйстЪ  съ  запасомъ  патроновъ  утяжеляетъ  машину  и 
ставитъ  ее  въ  большую  зависимость  отъ  качества  дорогъ  и 
мостовъ. 

Бронироваше,  Для  защиты  отъ  обыкновенныхъ  ружей- 
ныхъ  и  пулеметныхъ  пуль  необходнд1а  броня  7 — 8  м/м.  Однако 
большинство  машинъ  им'Ьютъ  бол'Ье  легкую,  б,  даже  5  м/м. 
Исключен1е  —  голландск1е,  броня  которыхъ  имЪетъ  12  м/м 
(система  Эрхардъ),  но  зато  в^съ  ихъ  8,3  тоннъ, 

Шины  тоже  им-Ьютъ  большое  значение.  Съ  ц'Ьлью  до- 
стижен1я  большей  подвижности  бронеавтомобили  необходимо 
снабжать  пневматическими  шинами,  но  онЬ  легко  подвержены 
порчЬ  отъ  пуль.  Поэтому  существуетъ  н'Ьсколько  типовъ 
шинъ,  не  боящихся  пулевыхъ  попада1пй,  наприм"Ьръ,  приня- 
тая во  Франц1и  ишна  УР,  въ  которой  камера  имЬетъ  3  канала 
съ  воздухомъ,  нагнетеннымъ  подъ  давлен1емъ  3  —  6  атмасферъ. 

Изобретательность  инженеровъ,  руководящихъ  построй^ 
кой  бронеавтомобилей,  направлена  на  то,  чтобы  достигнуть 
возможно  большей  оперативной  и  тактической  подвижности, 
что  связано  съ  способностью  движен1я  вн'Ь  дорогъ,  и,  сле- 
довательно, съ  возможностью  преодолевать  встречаемыя  на 
местности  препятствия  (канавы,  крутости,  ямы  и  т.  п.). 

Изъ  цёлаго  ряда  достижен1н  въ  этой  области  заслужи- 
ваютъ  вниман1я  два:  1)  бронеавтомобиль,  снабженный  коле- 
сами большого  Д1аметра  —  около  1,5  м.  съ  ободомъ  большой 
ширины  —  26 — 40  см.  При  такомъ  устройстве  колесъ  машина 
въ  состоянии  брать  крутости  до  45",  переходить  рвы  шири- 
ной въ  1  —  Р/о  ^■'■>  более  широк1е  рвы,  съ  крутостью  не  боль- 
ше 45°,  машина  преодолеваетъ  спускаясь  на  дно  рва  и  за- 
темъ  взбираясь  снова  на  поверхность.  Наиболее  типичными 
представителями  этой  системы  являются  бронеавтомобиль 
итальянскаго  инженера  Повеси  и  бронеавтомобиль  Ансальдо. 
Первый  имеет ь  ЪЧ.2  тоннъ  веса,  скорость  отъ  23  до  35  кил. 
въ  зависимости  отъ  качества  грунта  и  дорогъ.  Второй  —  8,2  т., 
скорость  до  43  километровъ. 

Такимъ  образомъ  въ  машинахъ  этого  рода  вездеход- 
ность  достигается  за  счетъ  уменьшен1я  скорости,  которая  въ 
бронеавтомобиле  съ  колесами  на  пневматическихъ  шннахъ 
доходитъ  до  70  кил.  по  хорошей  дороге. 

2)  Шести  и  восьми  колесныя  машины,  имеющ1я  хоро- 
шую вездеходность  и  одновременно  допускающ1я  по  хоро- 
шимъ  дорогам1>  скорость  до  70  кил.,  напримеръ,  бронеавто- 
мобиль Виккерсъ-Крослей  и    др.    Особаго    интереса    заслужи- 
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ваетъ  8  колесная  американская  машина  системы  Кристи.  Она 
снабжена  могучимъ  двигателемъ  въ  340  НР,  развивающимъ 
скорость  по  хорошимъ  дорогамъ  до  НО  кил.,  а  по  ровной 
м-Ьстности  до  64  кил  Въ  случай  движен1я  по  особо  тяже- 
лой м-Ьстности  на  колеса  могутъ  быть  над-Ьты  гусеницы,  но 
эта  операц1я  требуетъ  до  15  минутъ  времени  и  выхода  лю- 
дей изъ  машины,  а  потому,  въ  сферЬ  огня  перемена  хода 
невозможна. 

Боевое  прим'Ьнен{е  бронеавтомобилей. 

Учитывая  все  еще  слабую  способность  большинства  со_ 
времен ныхъ  бронеавтомобилей  къ  передвижен1ю  по  м-Ьстно 
сти,  сл-Ьдуеть  считать,  какъ  правило,  что  они  прим'Ьнимы 
главнымъ  образомъ  на  дорогахъ.  завися  отъ  ихъ  качествъ. 
Это  обстоятельство  обусловливаетъ  ихъ  тактику,  отличаю- 
щуюся отъ  тактики  танковъ.  Д1ьйствительно,  въ  то  время, 
какъ  танки  вводятся  въ  дЪло  въ  большомъ  числ-Ь  на  широ- 
комъ  фронт-Ь,  бронеавтомобили  д1ьйствуютъ  небольшими  груп- 
пами. Зат'Ьмъ  бронеавтомобиль  лишенъ  способности  преодо- 
л-Ьвать  канавы,  д1зйствовать  силой  удара  (таранить),  поэтому 
ему  легко  преградить  путь,  устроивъ  по  дорог-Ь  даже  не- 
большой завалъ  изъ  деревьевъ,  бревенъ,  камней,  перерыть 
канавой.  Бронирование  его  слабее  ч'Ьмъ  у  танка,  поэтому  онъ 
бол-Ье  уязвимъ  для  крупнокалиберныхъ  пулеметовъ.  Все  это 
вм'Ьст'Ь  взятое  сильно  ограничиваетъ  боевое  прим'Ьнен1е  броне- 
автомобилей въ  боевыхъ  столкновен1яхъ  главныхъ  массъ. 

Но  то,  въ  чемъ  бронеавтомобили  им-Ьютъ  передъ  танками 
большее  преимущество  —  скорость  хода  и  большой  рад1усъ 
д'Ьйств1я.  даютъ  возможность  широко  использовать  ихъ  съ 
конницей  или  съ  перевозимой  пехотой  для  боевыхъ  предпр1я- 
Т1Й  на  больш1я  разстоян1я. 

Представляя  собою  сильное  огневое  и  быстро  передви- 
гающееся средство,  притомъ  неуязвимое  для  ружейнаго  и 
малокалибернаго  пулеметнаго  огня,  бронеавтомобили  могутъ 
быть  прим'Ьняемы: 

1)  При  дальней  разв-Ьдкй,  которая  иногда  можетъ  быть 
поручена  однимъ  бронеавтомобилямъ  безъ  конницы. 

Въ  этомъ  случа-Ь  сл-Ьдуетъ  назначать  не  менЬе  одного 
броневого  отряда  (дивиз10на),  т.  е.  9—12  машинъ.  Кром^Ь  сво- 
его персонала  каждая  машина  можетъ  пом'Ьстить  не  бол'Ье 
1—2  челов-Ькъ,  которые  и  будутъ  вести  осмотръ  и  опросъ 
при  развЬдк-Ь.  Но  лучше  этихъ  разв'Ьдчиковъ  перевозить  на 
легковыхъ  или  грузовыхъ  машинахъ.  При  движен1и  впередъ 
выдвигается  передовой  дозоръ  —  взводъ  или  2  машины.  Обрат- 
ное движен1е  сл-Ьдуетъ  производить  по  возможности  по  дру- 
гому маршруту.  Для  связи  съ  тыломь  —  мотоциклы,  автомо- 
били, полезно  придавать  авторад1останц1Ю. 

При    развЪдкЪ    съ    конницей    бронеавтомобили    служатъ 
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для  пробиван1я  „пробокъ"  на  пути  сл'Ьдован1я  коннаго  отряда. 
Броневикъ  можетъ  подъ^Ьхать  непосредственно  къ  преградив- 
шем дорогу  непр1ятельской  групп'Ь  (если  при  ней  н^тъ  пушки) 
и  пулеметнымъ  огнемъ  отбросить  ее.  При  этомъ  получается 
минимальная  задержка  движен1я  конницы. 

Если  развЬдка  производится  съ  боемъ,  то  бронеавтомо- 
били д'Ьйствуютъ  во  флангъ  и  тылъ. 

Для  ближней  (тактической)  разведки,  когда  разделяю- 
щая противниковъ  зона  находится  въ  сферЬ  артиллер1йскаго 
огня,  бронеавтомобили,  какъ  правило,  неприменимы. 

2)  При  захвати  конницей  рубежей  и  важныхъ  пунктовъ 
и  удержан1е  ихъ  до  подхода  главныхъ  силъ. 

3)  При  установлен1и  соприкосновен1я  съ  противникомъ 
и  завязке  боя. 

4)  Въ  услов1яхъ  маневреннаго  боя —  для  удара  во  флангъ 
и  тылъ. 

5)  Для  нанесен1я  самостоятельныхъ  огневыхъ  ударовъ 
въ  общей  связи  съ  действ1ями  конныхъ  часгей. 

6)  Для  непосредственнаго  сопровожден1я  конныхъ  ча- 
стей въ  бою. 

7)  Для  подрыван1я  небольшихъ  сооружен1й. 

8)  Для  борьбы  съ  автоброневыми    частями    противника. 

9)  При  преследован1и  разбитаго  противника. 

10)  При  отсгуплен1и — для  сдерживан1я  наступающаго  про- 
тивника. 

И)  Для  устройства  засадъ  и  внезапныхъ  огневыхъ  на- 
паден1й. 

12)  Для  установлен1я  и  поддержан1я  связи  между  раз- 
общенными группами   конницы. 

13)  Въ  позищонной  войне  —  после  прорыва  танками  и 
пехотой  фронта  для  огневыхъ  нападен1й  по  отступающимъ 
частямъ  противника  и  его  тыламъ. 

Такъ  использовали  англичане  броневой  отрядь  въ  про- 
рыве германскаго  фронта  8 — VII — 1918  г.  Въ  этомъ  набеге 
бронеавтомолили  разстреляли  большое  число  немцевъ,  про- 
извели панику  въ  тылахъ,  словомъ  были  полными  хозяевами 
положен1я,  т.  к.  въ  тыловой  зоне  не  было  главнаго  ихъ 
врага  —  артиллер1и  и  крупиокалиберныхъ  пулеметовъ. 

Изъ  этого  перечня  боевыхъ  задачъ,  возлагаемыхъ  на 
бронеавтомобили  видно,  что  по  своимь  техническимъ  и  бое- 
вымъ  свойствамъ,  они  представляютъ  собою  оруж1е,  наибо- 
лее пригодное  для  совместныхъ  действий  съ  подвижными 
войсками^  т.  е.  съ  конницей,  перевозимой  на  грузовыхъ  авто- 
мобиляхъ  пехотой  и  самокатными  и  мотоциклетными  ротами. 

Подобно  та1п<амъ  и  бронеавтомобили  страдаютъ  близо- 
рукостью, затрудняющей  упрлвлен1е.  Это  отрицательное  свой- 
ство предъявляетъ  къ  комаидирамъ  машинъ  повышенное  тре- 
бован1е  въ  смысле  проявлен1я  иниц1ативы    и    самодеятельно- 
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сти  въ  бою.  Чаще  всего  ему  приходится    д'Ьйствовать    само- 
стоятельно, сообразуясь  лишь  съ  общей  задачей   соединен1я. 

Выборъ  способовъ  къ  выполнен110  задачи  будетъ  во 
многомъ  зависать  отъ  типа  и  конструкции  машины,  главнымъ 
образомъ  отъ  степени  ея  Бездоходности.  Такъ,  машины  ста- 
рыхъ  образцовъ,  т.  е.  на  обыкновенныхъ  автомобильныхъ 
колесахъ,  будутъ  привязаны  къ  дорогамъ.  Въ  этомъ  случа'Ь 
построен1е  группы  (напримОръ,  взвода)  для  открытая  огня  бу- 
детъ завис'Ьть  отъ  ширины  дороги  и  отъ  ея  обочинъ;  часто 
придется  направлять  машины  по  параллельнымъ  дорогамъ. 
Въ  сравнительно  р'Ьдкихъ  благопр1ятныхъ  случаяхъ,  какъ,  на- 
прим'Ьръ,  во  время  гражданской  войны  на  югй  Росс1и,  степ- 
ной характеръ  м-Ьстности  допускалъ  въ  сухое  время  года  дви- 
жен1е  бронеавто.мобильнаго  отряда  широкимъ  фронтомъ  ннЬ 
дорогъ.  Машины  нов'Ьйшихъ  типовъ  съ  большою  везд'Ьход- 
ностью  будутъ  уже  им'Ьть  возможность  разворачивать  фронтъ 
цйлой  группой  (9 — 12  машинъ)  и  широко  комбинировать  фрон- 
тальный ударъ  съ  обходомъ  фланга,  т.  е.  прим-Ьнять  д'Ьй- 
ств1е  маневромъ. 

Кром'Ь  того  такой  машин'Ь  трудн-Ье  преградить  движе- 
Н1е,  т.  к.  препятств1е,  устроенное  на  дороге,  она  можетъ 
обойти. 

Большая  скорость  хода  является  для  бронеавтомобиля, 
такъ  же  какъ  и  для  танка,  лучшей  защитой  отъ  артиллер1й- 
скаго  огня,  но,  съ  другой  стороны,  чОмъ  сильн-Ье  ходъ  — 
т"Ьмъ  слаб'Ье  д1^йствительность  огня.  Для  производства  м'Ьт- 
каго  выст(  "Ьла  необходимо  замедлить  ходъ  или  сд'Ьлать  ко- 
роткую остановку,  къ  чему  не  представится  затруднен1й,  если 
бронеавтомобиль  д'Ьйствуетъ  вн-^  возможности  прямой  на- 
водки непр1ятяльской  артиллер1и. 

Если  бронеавтомобиль  прим'Ьняется  для  д'Ьйств1й  про- 
тивъ  противника  не  имЬющаго  артиллер1и  (часто  въ  развОдк'Ь, 
при  налет'Ь  на  объекты,  охраняемые  небольшими  отрядами 
п'Ьхоты  или  конницы  съ  пулеметами,  на  населенные  пункты, 
на  тыловыя  учрежден1я),  то  они  могутъ  позволить  себЪ  бы- 
стрые налеты  вплотную  къ  нам-Ьченной  ц-Ьли,  и,  остановив- 
шись, разстр-Ьливать  въ  упоръ. 

Первенствующее  значен1е  для  бронеавтомобилей  будетъ 
имОть  стр'Ьльба  по  живымь  ц'Ьлямъ,  почему  пулеметъ  и  со- 
ставляетъ  главньп"!  видъ  ихъ  воорул<ен1я.  Однако,  въ  случа^Ь 
встр'Ьчи  съ  непргятельскимъ  бронеавтомобилемъ  пулеметъ  без- 
силенъ,  почему  часть  машинъ*)  вооружена  пушкой  (обычно 
37  м/м). 

Выи1е  уже  упоминалось,  что  для  достижения  полной 
огневой  боеспособности  желательно  им-кть  во  вращающейся 
башн-Ь  одновремено  и  пушку  и  пулеметъ. 

Пушка  окажется  чрезвычайно  полезной    также    при    на- 

*)  По  организа1ии  ген.  Головина  1'з  пушечныхъ    и    7.ч    нулеметныхъ 
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паден1и  на  населенные  пункты  для  стр-Ьльбы  по  укрываю- 
щемуся въ  домахъ  неприятелю. 

Въ  борьбу  съ  легкими  танками  бронеавтомобилямъ,  какъ 
правило,  вступать  не  цйлесообразно,  т.  к.  хотя  бронеавтомо- 
били будутъ  имЪть  передъ  ними  преимущество  въ  скорости, 
но  всегда  будутъ  уступать  въ  способности  маневрирован1я 
по  мЬстиости.  Однако,  въ  случае  зам-Ьтнаго  численнаго  пре- 
восходства бронеавтомобилей  и  благопр1ятныхъ  услов1й  ме- 
стности, дающей  возможность  использовать  быстроту  хода 
и  развернуть  фронтъ,  бноеавтомобили  могутъ  вступать  въ 
огневой  бой  съ  легкими  танками,  вооруженными,  обыкно- 
венно, также  37  м/м  пушками. 

При  встр^чЬ  съ  непр1ятельскими  бронеавтомобилями, 
усп'Ьхъ  будетъ  зависать  отъ  1)  числа  пушечныхъ  машинъ, 
2)  типа,  3)  услов1й  м-Ьстности,  4)  искусства  маневрирован1я  и 
стрельбы.  При  совмЬстныхъ  д1ьнств1яхъ  съ  конницей,  авто- 
мобильный взводъ  можетъ  быть  приданъ  подраздълен1ямъ  не 
мен'Ье  эскадрона,  броневой  отрядъ  (дивизюнъ)  къ  частяыъ  не 
мен-Ье  кавалер1йскаго  полка. 

Въ  этомъ  случаЬ  командиры  броневыхъ  частей  подчи- 
няются кавалер1йскимъ  командирамъ.  Связь  автоброневыхъ 
частей  съ  конницей  устанавливается  и  поддерживается  сред- 
ствами конницы.  При  невозможности  или  перерыве  связи 
автоброневыя  части  устанавливаютъ  связь  своими  средствами 
(мотоциклы,  если  есть  —  рад1о,  иногда  голуби). 

Оборона  противъ  бронеавтомобилей. 

Оборона  противъ  бронеавтомобилей  гораздо  легче,  чЬмъ 
противотанковая.  Бронеавтомобили  большинства  существую- 
щихъ  типовъ,  какъ  уже  указано,  привязаны  къ  дорогамъ.  По- 
этому достаточно  дорогу  перекопать,  устроить  баррикаду 
изъ  бревенъ,  камней,  поставленныхъ  поперекъ  дороги  и  свя- 
занныхъ  между  собою  2-3  обыкновенныхъ  повозокъ,  пере- 
тянуть стальной  тросъ,  привязавъ  его  къ  деревьямъ  или 
врытымъ  столбамъ  и  т.  п.,  чтобы  преградить  движен1е.  За- 
гражден1я  эти,  понятно,  желательно  держать  подъ  обстр^- 
ломъ.  Средство  это  относится  къ  пассивной  озорон-Ь. 

Активную  оборону  составляютъ  крупнокалиберные  пу- 
леметы и,  конечно,  пушки.  Градъ  пуль,  направленный  въ  мо- 
торъ,  нав-Ьрняка  выводитъ  машину  изъ  строя. 

Ручныя  гранаты  д-Ьйствительны  противъ  бронеавтомо- 
билей даже  въ  одиночку.  Брошенная  подъ  машину  граната, 
силою  взрыва,  разбиваетъ  дно;  однако  это  требу етъ  исклю- 
чительно см-Ьлыхъ  и  хладнокровныхъ  людей,  и  потому  та- 
кой способъ  борьбы  будетъ  р-Ьдкимъ  исключен1емъ. 
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БРОНЕПОЕЗДА. 

Третью  разновидность  броневыхъ  войскъ  составляютъ 
бронепоезда.  По  времени  возникновен1я  они  значительно  старше 
бронеавтомобилей  и,  конечно,  танковъ.  Такъ,  им1зются  указа- 
ния, что  мысль  использовать  для  боевыхъ  ц-Ьлей  жел'Ьзнодо- 
рожныя  платформы  съ  забронированными  помощью  рельсъ 
бортами,  возникла  во  Франц1и  еще  въ  1826  г.,  т.  е.  вскоре 
посл'Ь  появлен1я  первыхъ  желйзиыхъ  дорогъ.  Боевое  прим-Ь- 
нен1е  бронепо1ьзда  им'Ьли  въ  Австро-Прусскую  войну  1866  г. 
и  Франко-Германскую  1870—1771  г. г.,  въ  которой  они  при- 
м'Ьнялись  французами  при  зашит-Ь  Парижа.  Это  еще  не  были 
бронированные  вагоны  спещальнаго  типа,  а  обыкновенные 
жел-Ьзнодорожныя  платформы  съ  бортами,  забронированными 
рельсами.  Но  паровозъ  былъ  защищенъ  плитами.  Англичане 
въ  Бурскую  войну  и  н-Ьмцы  при  усмирен1и  возстан1й  въ  Аф- 
риканскихъ  колон1яхъ  также    применяли  броневые  по-Ьзда. 

За  время  большой  европейской  войны,  броневые  поЬзда 
прим-Ьнялись  австр1йцами,  у  которых  въ  началЬ  войны  было 
2  поезда,  а  къ  концу  уже  5.  Часть  изъ  нихъ  принимала  уча- 
ст1е  въ  1914—1915  г. г.,  въ  ра'юиЬ  Карпатъ  и  въ  1916  г.  на 
итальянскомъ  фронтЬ  на  Изонцо  и  на  Русско-Румынскомъ 
фронтЬ.  Въ  1918  г.  бронепо-Ьзда  прим-Ьнялись  немцами  въ 
занятой  ими  нашей  территор1и.  Въ  1916  г.  въ  австр1йской 
арм1и  появились  броневыя  дрезины  съ  бензиновыми  двигате- 
лями и  4  пулеметами  по  2  въ  об-Ь  стороны. 

Особенно  интересно  прим'Ьнен1е  нашихъ  бронепо-Ьздовъ  въ 
гражданской  войн'Ь  на  югЬ  Росс1и  и  въ  Сибири.  Некоторые  спе- 
Ц1алисты  этого  дЬла  (наприм-Ьръ  австр1йск1й  ма1оръ  —  инже- 
неръ  Хейгль)  держится  того  мн'Ьн1я,  что  русск1й  опытъ  яв- 
ляется высшей  школой  для  изучения  тактики  бронепо'Ьздовъ. 

Въ  китайской  гражданской  войнЬ  послйднихъ  л-Ьтъ  бро- 
непо-Ьзда  также  играли  заметную  роль. 

Свойства. 

Танки  и  бронеавтомобили,  какъ  это  видно  изъ  ихъ  ха- 
рактеристики, им^ютъ  много  общихъ  свойствъ,  и  различ1е  ме- 
жду ними  постепенно  сглаживается,  такъ  что  въ  будущемъ, 
какъ  уже  упоминалось,  несомненно  явится  универсальный 
типъ  машины,  пригодной  для  использован1я  въ  различныхъ 
стад1яхъ  войны,  как  на  дорогахъ,  такъ  и  на  местности.  Къ. 
этому  настойчиво  стремится  техника,    достигшая   уже    и    те- 
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перь  значительныхъ  уснЬховъ  въ  этомъ  направлении.  Надо 
оговориться,  что  универсальность  броневоП  машины  слЪдуетъ 
понимать  лишь  въ  смысл^Ь  быстроходности,  и  Бездоходности, 
но  по  боевымъ  свойствамъ  (калибръ  и  число  оруд1й  и  пуле- 
метовъ,  размеры,  бронирован1е,  а  следовательно  и  вЪсъ)  ко- 
нечно останется  въ  силе  д'Ьлен1е  на  типы  въ  зависимости  отъ 
боевыхъ  задачъ  (группы  Н,  П.  П.,  Д.  Д.,  и  для  прорыва 
сильно  укрепленной  позищи). 

Самая  характерная  особенность  бронепоОздоБъ,  рОзко 
отличающая  ихъ  отъ  танковъ  и  бронеавтомобилей,  заклю- 
чается въ  томъ,  что  они  привязаны  къ  рельсовымъ  путямъ  — 
это  главнымъ  образомъ  и  обусловливаетъ  ихъ  положитель- 
ныя  и  отрицательныя  свойства. 

Къ  числу  первыхъ  надо  отнести:  1)  большая  огневая 
мощь.  ИмОя  двигателемъ  паровозъ,  а  основан1емъ  шасси  со- 
временныхъ  железнодорожныхъ  вагоновъ,  выдерживающихъ 
нагрузку  до  50  тоннъ,  вооружен1е  и  запасъ  снарядовъ  мо- 
гутъ  быть  доведены  до  большой  силы,  какъ  еъ  отношен1и 
количества  единицъ,  такъ  и  калибра. 

Спед1альныя  платформы  даютъ  возможность  использо- 
вать для  передвижен1я  и  стрельбы  съ  нихъ  оруд1й  калиб- 
ромъ  до  30  и  больше  сантиметровъ,  но  так1я  установки  по 
своему  тактическому  прим'Ьнен{ю  представляютъ  ни  что  иное, 
какъ  тяжелую  артиллерию,  передвигающуюся  по  рельсовымъ 
путямъ  и  применяемую  въ  полевыхъ  операц1яхъ  съ  дистан- 
Ц1Й,  на  которыхъ  обычно  ставятся  тяжелыя  батареи,  т.  е. 
достаточно  удаленныхъ  отъ  лин!и  фронта,  тогда  какъ  бро- 
невымъ  поездамъ  ставятся  задачи,  требующ1я  обыкновенно 
выдвижен1я  ихъ  къ  стороне  противника  нередко  до  50  — 
60  кил. 

2)  Другимъ,  несомненно  положительнымъ  свойствомъ 
бронепоездовъ  является  возможность  включать  въ  ихъ  со- 
ставъ  одинъ  или  несколько  бронированныхъ  вагоновъ  съ  пО- 
хотною  частью,  силою  до  роты  съ  пулеметами  и  малокали- 
берными пушками*).  При  этомъ  услов1и  бронепоездъ  пред- 
ставляетъ  уже  не  однородную  огневую  единицу,  но  неболь- 
шой отрядъ  изъ  двухъ  родовъ  войскъ,  не  считая  содействую- 
щую ему  ав1ац1ю,  а  иногда  и  конницу. 

3)  Не  имея  присущихъ  танкамъ  отрицательныхъ  свойствъ: 
глухоты  и  близорукости,  управление  броиепоездомъ  осуще- 
ствить гораздо  удобнее  и  легче,  чОмъ  даже  небольшою 
группою  танковъ  (наприм.  взводомъ).  Командиръ  поОз  .а,  свя- 
занный телефои.омъ  съ  паровозомъ  и  всеми  вагонами  прочно 
держитъ  управлен1е  движен1емъ  и  огнемъ  въ  своихъ  рукахъ. 

4)  Двигаясь  исключительно  по  рельсовому  пути,  броне- 
поезда не  зависятъ  отъ  услов1й  погоды,  вл1яющихъ  на  ка- 
чество грунтовыхъ  путей    (дожди,    таян1е    снега)    и    потому 


^■)  По  сов1^тскому  Б.  У.  П.  ч.  II  ст.  159  даже  до  батальона. 
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могутъ  быть  прим-Ьняемы  въ  течен1и  всего  года.  Только  ту- 
манъ  и  сильные  заносы  исключаютъ  возможность  ихъ  ра- 
боты. 

Отрицательныл  свойства:  \)  бронепо'Ьздъ  представляетъ 
собой  большую  ц'Ьль,  легко  уязвимую  непр1ятельской  артил- 
лерией. 

ВЪсъ  бронепо'Ьзда  не  долженъ  превосходить  пред-кльной 
нагрузки,  допускаемой  постоянными  жел.-дорои<ными  мостами 
и  сооружен1ями "'),  что  ставитъ  пред'Ьлъ  утолщенно  брони,  и 
этотъ  допустимый  пред'Ьлъ  даетъ  защиту  только  отъ  круп- 
нокалиберныхъ  пулеметовъ.  Пушечный  же  бронебойный  сна- 
рядъ,  въ  особенности  3-хдюйм.  пушки,  пробиваетъ  броню 
легко.  Особенно  опасны  для  бронепо'Ьзда  попадан1я  въ  паро- 
возъ  и  ходовыя  части  вагоновъ. 

2)  Рельсовый  путь  также  легко  повреждается  артилле- 
Р1ЙСКИМИ  снарядами.  Одинъ  изъ  пр1емовъ  отр'Ьзать  путь  бро- 
непо'Ьзду  заключается  въ  томъ,  чтобы  перебить  снарядами 
рельсы  въ  тылу  и  держать  поврежденное  м'Ьсто  подъ  об- 
стр'Ьломъ  для  воспрепятствован1я  исправлен1ю. 

Остановивш1йся  бронепо'Ьздъ  делается  легкой  добычей 
артиллер1и. 

3)  Бронепо'Ьздъ  им-Ьетъ  весьма  ограниченную  возмож- 
ность пользоваться  укрыт1ями  местности,  какъ  по  причин'Ь 
своихъ  значительныхъ  разм'Ьровъ,  такъ  главнымъ  образомъ 
и  потому,  что  лишенъ  возможнссти  выбора  наибол-^е  скрыт- 
наго  маршрута  сл'Ьдован1я  (какъ  танки  и  въ  меньшей  степени 
бронеавтомобили).    У  него  маршрутъ  одинъ  —  рельсовый  путь. 

4)  Направлен1е  жел.-дорожныхъ  лин1й  въ  точности  из- 
вестно, и  потому  предусмотрительнаго  противника,  им^ю- 
щаго  спец1альные  разв'Ьдывательные  органы  для  заблаговре- 
меннаго  обнаружен1я  появлен1я  бронепо'Ьзда,  трудно  застать 
врасплохъ.  Следовательно  достижен1е  внезапности,  столь  важ- 
ное для  прим'кнен1я  броневыхъ  средствъ,  для  бронепо'Ьздовъ 
гораздо  трудн-Ье,  ч^Ьмъ  для  танковъ  и  бронеавтомобилей. 

5)  Бронепоезда  могутъ  быть  применяемы  далеко  не  везде 
тамъ,  где  является  особая  необходимость  въ  огневомъ  дей- 
СТВ1И,  а  исключительно  въ  направлен1и  существующей  рель- 
совой сети,  которая  не  всегда  соответствуетъ  намеченнымъ 
задан1ямъ.  Казалось  бы,  что  въ  ра10нахъ  съ  весьма  развитою 
жел. -дорожной  сетью,  какъ  напримеръ  въ  государствахъ  За- 
падной Европы,  броневые  поезда  должны  найти  более  ши- 
рокое примем ен1е,  чемъ  тамъ,  где  жел.  дорогъ  меньше  (въ 
нашемъ  западно-пограничиомъ  раюне).  Въ  действительности 
это  не  такъ.  Въ  местностяхъ  съ  развитою  жел.- дорожной 
сетью  концентрац1я  войскъ  будетъ  значительно  гуще,  а  на- 
лич1е  техническихъ  средствъ  и  артиллер1и  сильнее,   что  соз- 

■*)  В1-зрн'Ье  должны  быть  даже  легче  допускаемаго  в^са,  такъ  какъ 
въ  военное  время  разрушенные  мосты  часто  будутъ  зам-Ьняться  деревян- 
ными вре.меннаго  типа. 
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даетъ  неблагопр1ятныя  услов1я  для  работы  бронепо'Ьздовъ. 
Обратно  —  въ  услов1яхъ  слабо  развитой  с'Ьти,,съ  изобил1емъ 
л-Ьсисто-болотистыхъ  участковъ,  какъ  въ  нашей  западно-по 
граничной  полосе,  всегда  будутъ  слабо  занятые  участки  и- 
даже  совсЬмъ  не  занятые,  поэтому  для  бронепоЬздовъ  пред- 
ставляется гораздо  больше  возможностей  неожиданнаго  по- 
явлен1я  и  огневой  работы  на  флангахъ  и  въ  тылу  располо- 
жен1я  противника. 

Въ  особенности  же  облегчаетъ  работу  бронепо;Ьздовъ 
мало  СТ0ЙК1Й,  подверженный  панике  противникъ.  Этимъ  объ- 
ясняется тотъ  фактъ,  что  пока  наша  арм1я  сохраняла  высо- 
к1я  боевыя  качества,  случаевъ  прим'Ьнен1я  бронепсЬздовъ  со 
стороны  н'Ьмцевъ  не  было,  а  въ  наступленш  1918  г.  въ  пе- 
р10дъ  революц1оннаго  развала  русской  арм1и,  броневые  по'Ьзда 
применялись  довольно  широко  и  съ  успЬхомъ.  Этимъ  же 
можно  объяснить  широкое  пользован1е  бронепоЬздами  въ 
гражданской  войнЬ  на  югЬ  Росс1и  и  въ  Сибири:  крайняя  раз- 
р-Ьженность  фронтовъ,  не  стойк1й  противникъ,  недостаточное 
снабжен1е  техническими  средствами  и  артиллер1ей  и  тяготЬ- 
Н1е  операц1й  къ  жел.-дорожнымъ  лин1ямъ  создали  для  при- 
м'Ьнен1я  бронепо'Ьздовъ  чрезвычайно  выгодныя  услов1я.  Въ 
польско-совЪтской  войн-Ь  бронепоезда  по  т1змъ  же  причинамъ 
также  играли  заметную  роль. 

ВсЬ  приведенныя  выше  соображен1я  подтверждаются 
также  отношен1емъ  къ  вопросу  о  применен1и  бронепоездовъ 
полевыхъ  уставовъ  главныхъ  европейскихъ  государствъ.  Такъ, 
французск1е  боевые  уставы,  давая  подробныя  указания  для 
боевого  прим'Ьнен1я  танковъ  и  бронеавтомобилей,  совсЬмъ  не 
затрагиваютъ  вопроса  пользован1я  бронепоездами.  Въ  англ1й- 
скомъ  полевомъ  уставе  есть  краткое  указан  1е  на  возможность 
пользован1я  бронепоездами  для  охраны  железнодорожной  ли- 
н1и  на  открытой  местности.  Германск1й  же  полевой  уставъ, 
очевидно  имея  въ  виду  операц1и  на  своей  восточной  границе, 
трактуетъ  вопросъ  о  применен1и  бронепоездовъ  более  под- 
робно, возлагая  на  нихъ  вьи10лнен1е  целаго  ряда  боевыхъ 
задачъ.  Однако  и  въ  германскомь  уставе  есть  напоминан1е, 
что  передъ  всякимъ  тактическимъ  применен1емъ  бронепоез- 
довъ необходимо  взвесить,  не  можетъ  ли  быть  задача  раз- 
решена более  подвижными  и  менее  уязвимыми  бронеавто- 
мобилями. Кроме  того  германск1й  уставъ  также  указываетъ, 
что  услов1ями  возможности  примёнен1я  бронепоездовъ  яв- 
ляетстя  малая  стойкость  противника  и  отсутств1е  у  него  до- 
статочнаго  количества  артиллер1и. 

Техническ1*я  требован1'я,  предъявляемыя  къ    броне- 

по'Ьздамъ. 

Для  уменьшен1я  размеровъ  цели  желательно,  чтобы  чи- 
сло вагоновъ  бькю  строго  ограничено.  Паровозъ  и  каждый 
вагонъ  вь  отдельности  не  должны  превосходить    максималь- 
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наго  в^Ьса,  допускаемаго  пред'Ьльною  нагрузкою  временныхъ 
мостовъ.  Это  требован1е  прежде  всего  ставить  предЬлъ  утол- 
щенно брони,  что  привело  къ  прим'Ьнен1ю  жел^Ьзо-бетонной 
защит'Ь  бортовъ  вагоновъ,  им^Ьющей  при  одинаковомъ  запасЬ 
прочности  мены111Й  в']Ьсъ,  сравнительно  со  сплошными  броне- 
выми плитами. 

Наибольшую  защиту  долм<на  им'Ьть  передняя  сторона 
головного  вагона,  въ  которую  будутъ  направлены  выстр"Ьлы 
встр-кянаго  непр1ятельскаго  бронепо'Ьзда. 

Главную  составную  часть  бронепо'Ьзда  представляетъ 
пушечно-пулеметный  вагонъ.  Устройство  его  бываетъ  разно- 
образнымъ.  Наибол'Ье  удобнымъ  въ  боевомъ  отношен1и  ти- 
помъ  является  вагонъ  съ  2-мя  оруд1ями,  каждое  въ  башен- 
ной установк-Ь,  допускающей  обстрЪлъ  до  270°,  при  чемъ  пе- 
редняя башня  располагается  ниже,  что  даетъ  сильный  огонь 
впередъ  (важно  при  встр'Ьчахъ  съ  бронепо-Ьздомъ  противника). 
Оруд1'я  —  большею  частью  полевая  75  м/м  пушка,  р'Ьже 
107  м/м  (42  ЛИН.),  120  м/м  (4,8),  150  м/м  (6"),  203  м/м  (8")  и 
даже  254  м/м  (10").  Число  пулеметовъ  также  различно:  отъ 
2  до  16;  часть  изъ  нихъ  должна  быть  крупнокалибернаго 
противосамолетнаго  типа. 

По^здъ  составляется  слЪдующимъ  образомъ:  на  перед- 
кемъ  и  заднемъ  концахъ  ставятся  такъ  назьшаемыя  контроль- 
ныя  платформы  съ  запасомъ  жел'Ьзнодорожнаго  матер1ала 
для  починки  неисправнаго  пути.  Ихъ  назначен1е  заключается 
въ  сл1ьдующемъ:  главную  опасность  для  бронепоезда  состав- 
ляютъ  мины,  прикр-Ьпленвыя  къ  рельсамъ  (петарды)  и  бран- 
деры, т.  е.  вагоны  или  паровозъ  безъ  обслуживающаго  пер- 
сонала, пущенные  противникомъ  на  встречу.  Контрольная 
платформа  первая  принимаетъ  на  себя  взрывъ  или  ударъ  и 
т-Ьмъ  можетъ  предохранить  бронепоЪздъ  отъ  крушен1я. 

За  передней  контрольной  платформой  ставится  оруд1й- 
ный  вагонъ,  иногда  два  такихъ  вагона.  ЗатЬмъ  бронирован- 
ный паровозъ.  Иногда  второй  орудШный  вагонъ  ставится  за 
паровозомъ.  Зат'Ьмъ  бронированный  вагонъ  съ  п-Ьхотнымъ 
отрядомъ  и  задняя  контрольная  платформа.  Иногда  пулеметы 
помещаются  въ  отд^льномь  пулеметномъ  вагоне. 

Кроме  бронированныхъ  вагоновъ,  двигаемыхъ  парово- 
зомъ, имеются  также  бронированные  вагоны  разнаго  размера, 
снабженные  бензиновымъ  двигателемъ.  Они  носятъ  назван1е 
броневыхъ  дрезинъ.  Малыя  дрезины  —  въ  4  тонны  весомъ, 
вооруженныя  пулеметами.  Больш1я  дрезины  доходятъ  до 
19  тоннъ  веса,  имеютъ  разнообразное  вооружен1е  (Америка, 
Польша). 

Такъ  какъ  бронепоезда,  какъ  сказано,  имели  наиболь- 
шее применен1е  въ  Росс1и  во  время  гражданской  войны,  а  за- 
темъ  и  польско-советской,  то  интересно  привести  данныя  о 
количестве  и  устройстве  бронепоездовъ  въ  Советской  Рос- 
сии. По  сведен1ямъ  къ  1930  году,  въ  советской  красной    ар- 
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М1И  было  12  бронегто'Ьздныхъ  дивиз10новъ,  каждый  въ  со- 
ставе 2  легкихъ  и  1  тяжелаго  поезда,  всего  36  по-Ьздовъ; 
кромй  того  некоторое  число  по'Ьздовъ  на  КавказЬ.  Въ  каж- 
дый дивиз1онъ  входятъ  еще  по  4  броневыхъ  дрезины. 

Каждый  бронепо'Ьздъ  им-Ъехъ  по'Ьздъ-базу,  въ  которомъ 
находятся  вагоны  для  жилья,  кухня,  склады,  канцеляр1я,  ла- 
заретъ  и  т.  п.,  словомъ  поЬздъ-база  представляетъ  собою  под- 
вижную казарму  для  личнаго  состава  и  запасъ  необходимыхъ 
матер^аловъ. 

Легк1й  бронепоЬздъ  (ближняго  боя)  состоитъ  изъ  сл-^ду- 
ющихъ  вагоновъ:  2  контрольныхъ  платформы,  орудийный  ва- 
гонъ  №  1  съ  3  д.  пушкой  и  3  пулеметами,  тендеръ,  локо- 
мотивъ,  оруд1йный  вагонъ  №  2  и  задняя  контрольная  плат- 
форма. Кром-Ь  того  бронированный  вагонъ  для  п'Ьхотнаго 
дессанта. 

Тяжелый  поЬздъ  (дальняго  дЬйств1я)  имЬетъ  тотъ  же 
составъ,  но  оруд1я  107  м/м.  Тяжелый  поЬздъ  спец1альнаго 
назначения,  кромЬ  контрольной  платформы  имЬетъ  1  оруд1й- 
ный  вагонъ  съ  оруд1емъ  6 — 8—10  д.  калибра  и  двумя  пуле- 
метами. Запасъ  снарядовъ  —  200  для  76  м/м,  100 — 150  для 
107  м/м,  30—50  для  тежелыхъ  орудий  и  5.000  пулеметныхъ 
патроновъ. 

Скорость  —  45  —  60  километровъ. 

Въ  качеств-Ь  дрезинъ  приспособлены  тяжелые  бронеавто- 
мобили устар'Ьлаго  типа  Гарфордъ,  поставленные  на  колеса 
съ  жел'Ьзнодорожнымъ  ободомъ;  ихъ  в'Ьсъ — 11  тоннъ,  во- 
оружены 76  м/м  пушкой  и  3-мя  пулеметами,  скорость  до 
50—60   километровъ. 

Н'Ьмцы  включаютъ  въ  составъ  бронепо'Ьздз  еще  2  ми- 
нометныхъ  броннрозанныхъ  вагона  и  кухню. 

Боевое  прим'Ёнен1"е    бронепо'Ьздовъ. 

Бронепо'Ьзда  могутъ  быть  привлечены  для  выполнен1я 
слЪдующихъ  тактическихъ  задан1й: 

1)  Обезпечен1е    жел'Ьзнодорожныхъ  перевозокъ  и    же- 

Л^ЗНОДОрОЖНЫХЪ    ЛИН1Й. 

2)  Разв'Ьдка  и  внезапныя  нападен1я  при  поддержк-Ь  дес- 
сантныхъ  отрядовъ  пЬхоты. 

3)  Захватъ    важныхъ    жел'Ьзнодорожныхъ     пунктовъ: 
станц1й,  мостовъ,  тонелей  и  вообще  сод'Ьйстн1е  при  овлад'Ьн1и 

железнодорожными    ЛИН1ЯМИ. 

4)  Для  прикрыт1я  выхода  изъ  боя  и  отступлен1я,   если 
таковое  производится  въ  направлен1и  железной  дороги. 

5)  Б1>1Строе  исправлен1е  жел-Ьзной  дороги, 

6)  Для  бокового    прикрыт1я    войскъ,   сл-Ьдующихъ    па- 
раллельно жел-Ьзной  дорог-Ь. 

7)  Обезпечен1е  открытыхъ  фланговъ,  если    этому    бла- 
гопр1ятствуетъ  направлен1е  рельсовыхъ  путей. 
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8)  Участие  въ  пресл'Ьдован1и  противника. 

9)  Разрушен1е  пути  при  отступлен1и  и  отвозъ    охраня- 
ющихъ  арр1ергардныхъ  частей. 

10)  Для  веден1я  артиллер1йскаго  огня  съ  закрытыхъ  по- 
ЗИЦ1Й  (какъ  обыкновенныя  батареи),  возможность  чего  мо- 
жетъ  нередко  представиться  въ  услов1яхъ  оборонительнаго 
боя. 

И)  Для  отражения  непр1ятельскихъ  бронепо-Ьздовъ, 

12)  Для  обороны  побережья  съ   приморскихъ   желЬзно- 

ДОрОЖНЫХЪ    ЛИН1Й. 

13)  При  усмирении  неспокойныхъ  ра^оновъ. 

Какъ  видно  изъ  этого  перечня,  бронепоЬзда  могутъ  при- 
нести существенную  пользу  главнымъ  образомъ  при  выполне- 
нии спец1альныхъ  задачъ,  связанныхъ  съ  захватомъ  у  про- 
тивника и  удержан1емъ  за  собою  рельсовыхъ  путей  и  дЬй- 
СТВ1ЯМИ  въ  направлен1и  этихъ  путей  вн"Ь  ра10новъ  столкнове- 
Н1й  главныхъ  массъ.  Привлекать  ихъ  къ  участ1ю  въ  боль- 
шихъ  сражен1яхъ  нецелесообразно:  сила  современнаго  артил- 
лер1йскаго  огня  настолько  велика,  а  техника  его  веден1я  на- 
столько совершенна,  что  всякая  непр1ятельская  батарея,  обна- 
руженная съ  наблюдательнаго  пункта,  уничтожается  въ  не- 
сколько минутъ.  БронепоЪздъ  же,  представляющей  въ  срав- 
нен1и  съ  полевой  батареей  огромную  цЬль,  укрыть  которую 
чрезвычайно  трудно,  конечно  при  обнаружен1и  себя  привле- 
четъ  интенсивный  огонь  многихъ  батарей,  и  въ  коротк1й 
срокъ  будетъ  приведенъ  къ  бездЬйсттю. 

Но,  какъ  уже  высказывалось  выше,  при  дЪйств1яхъ  про- 
тивъ  мало  стойкаго  или  слабо  снабженнаго  артиллер1ей  про- 
тивника (напримЬръ  въ  колон1альной  войнЬ),  бронепоезда 
могутъ  позволить  себе  большую  активность  съ  полнымъ 
шансомъ  на  успЬхъ,  при  чемъ  так1е  случаи  могутъ  предста- 
виться и  въ  боевыхъ  столкновен1яхъ  регулярной  арм1и,  на- 
примЬръ,  при  преслЬдован1и  разбитаго  и  деморализованнаго 
поражен1ями  противника. 

Порядокъ   наступлен1'я. 

Впередъ  пускается  легк1й  бронепоЬзъ  (ближняго  боя), 
предшествуемый  для  разведки  и  выяснения  состоян1я  пути 
броневыми  дрезинами.  За  легкимъ  бронепоЬздомъ,  въ  предЪ- 
лахъ  зрительной  связи,  слЬдуетъ  тяжелый  бронепо^здъ  (даль- 
няго  боя),  а  зат-Ьмъ,  въ  изв-Ьстномъ  разстоян1и,  вспомогатель- 
ный поЬздъ  съ  матер1алами,  если  по  обстановке  признано  бу- 
детъ необходимымъ  этотъ  поЬздъ  придвигать.  Поезда  всегда 
согласуютъ  свое  движен1е  по  переднему  поезду. 

Если  удастся  найти  закрытую  позиц1ю*),    что   особенно 

*)  Образуемую  рельефомъ  м-Нстности,  выемкой  жел-Ьзнодорожнаго 
полотна  или  лЪсомъ, 
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важно  для  тяжелаго  по-Ьзда,  то  комаидиръ  выбираетъ  наблю- 
дательныЛ  пунктъ  на  местности,  съ  котораго  н  руководитъ 
стр-Ьльбой  по  телефону.  При  двухколейномъ  пути  по-Ьзда  мо- 
гутъ  двигаться  по  об'Ьимъ  колеямъ,  но  и  въ  этомъ  случае 
"тяжелому  по'Ьзду  сл'Ьдуетъ  итти  въ  н'Ькоторомъ  разстоян1и, 
ч^Ь^ъ  обезпечивается  тыльная  охрана  впереди  идущаго  поЬзда. 

Наибольшее  продвижен1е  впередъ  отъ  лин1и  расположе- 
ния своихъ  войскъ  50—60  километровъ.  Въ  этомъ  случаЬ 
возникаетъ  опасен1е  поврежден1я  пути  въ  тылу  у  выдвинув- 
шихся бронепо'Ьздовъ. 

Охрана     пути     производится      патрулирован1емъ     бро- 
невыхъ  дрезинъ  на  порученныхъ  имъ  участкахъ.  Кром^Ь  того 
"Для    этой    ц'Ьли    могутъ    быть    привлечены    конныя  части,  а 
если  есть  параллельныя  дороги,  то  и  бронеавтомобили. 

Разв'Ьдка  производится: 

1)  При  помощи  ссмолетовъ,  приданныхъ  бронепоЬздному 

ДИВИ310Ну. 

2)  Броневыми  дрезинами.  Разведывательная  дрезина  идетъ 
впереди  бронепоезда  на  1 — 2  километра,  чтобы  ясно  можно 
было  наблюдать  подаваемые  ею  сигналы. 

. :_  3)  Въ  цЬляхъ  достижен1я  наилучшаго  обзора  и  наблю- 
дения за  окружающ.ей  местностью  въ  советской  арм1и  при- 
меняется привязной  аэростатъ.  Шаръ  съ  воротомъ  помеш,ается 
на  платфарме  особаго  наблюдательнаго  поезда,  который  сле- 
дуя за  бронированнымъ  поездомъ,  применяется  къ  его  дви- 
жению. Въ  нужную  минуту  аэростатъ  поднимается,  имея  на 
себе  спец1алиста-наблюдателя,  который  следитъ  за  окружаю- 
щ^ей  местностью,  обнаруживаетъ  цели  и  корректируетъ 
стрельбу  бронепоезда.  Связь  -  проволочный  или  безпрово- 
лочный  телефонъ  и  оптическая. 

Иногда  на  отрядъ  дрезинъ  могутъ  быть  возложены  за- 
дачи и  тактическаго  характера,  напримеръ,  подрывъ  желез- 
нодорожныхъ  объектовъ,  охраняемыхъ  особыми  отрядами 
безъ  артиллер1и. 

Захваченные  бронедрезинами  и  бронепоездами  железно- 
дорожные пункты  должны  возможно  скорее  заниматься  отря- 
дами пехоты  или  конницы  съ  темъ,  чтобы  освободить  бро- 
непоезда отъ  несвойственной  имъ  задачи  удерживать  за  со- 
бой пунктъ  въ  течен1и  продолжительнаго  времени. 

Если  на  открытомъ  участке  бронепоезъ  подвергнется 
сильному  обстрелу,  то  въ  целяхъ  затруднен1я  веден1я  по 
немъ  огня  и  наблюден1я  попадан1й,  большую  пользу  прине- 
сутъ  дымовыя  завесы,  прикрываясь  которыми  поЬздъ  на- 
чнетъ  обратное  движен1е. 

Какъ  правило,  бронепоезда  действу  ютъ  только  днемъ, 
но  могутъ  бьггь  случаи,  когда  неожиданный  налетъ  выгодно 
произвести  дерзкимъ  ночнымъ  нападен1емъ,  предварительно 
разведавъ  исправность    пути.    На    случай    ночныхъ    действ1й 
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головной  и  тыльный  вагоны  должны  быть  снабжены  прожек- 
торами. ^ 

ПЬхотныя  части,  слЬдующ1я  съ  бронепоЬздомъ  въ  ка- 
честве дессанта,  предназначаются: 

а)  для  устранен1я  сопротивлен1я  противника  по  пути  слЬ- 
дованш,  съ  примЬнен1емъ  охватовъ  и  при  сильной  огневой 
поддержк-Ь  бронепо'Ьзда; 

б)  для  охраны  по-Ьзда  на  остановкахъ  и  для  производ- 
ства разрушительныхъ  и  возстановительныхъ  работъ 

в)  для  захвата  и  удержан1я  станц1й  и  другихъ  '  жел^з- 
нодорожныхъ  сооружен1й  или  важныхъ  мЬстныхъ  предм-Ь- 
товъ  на  пути  сл'Ьдован1я; 

г)  для  обслуживан1я  бронепоЬздовъ  въ  отношен!и  раз. 
вБдки,  охранения  пути,  мосювъ  и  т.  п. 

Борьба  противъ  бронепсЬздовъ. 

А.  Активная.  Обыкновенная  броневая  защита  локомо- 
тива и  вагоновъ  пробивается  бронебойными  снарядами  даже 
малокалиберныхъ  пушекъ.  Железобетонная  броня  пробивается 
снарядами  3  д.  пушекъ.  Противъ  бронедрезинъ  могутъ  дей- 
ствовать и  крупнокалиберные  пулеметы 

Если  непр1ятельск1й  бронепоездъ  оказался  въ  сферЬ 
действ1й  нашей  артиллер1и,  то  прежде  всего  ея  усил1я  должны 
Оыть  направлены  къ  поврежден1ю  локомотива,  а  затЬмъ  уже 
после  остановки  поезда -къ  разстрелу  вагоновъ.  Оруд1я 
тяжелой  артиллерии  могутъ  быть  использованы  для  разру- 
шешя  пути  сначала  позади  непр1ятельскаго  бронепоезда  а 
затемъ  и  впереди  его,  чемъ  можно  принудить  его  къ  сдаче 
Самолеты  могутъ  действовать  противъ  бронепоезда  бом- 
бами и  стрельбой  изъ  крупнокалиберныхъ  пулеметовъ  Удач- 
ное попаданш  бомбы  причинитъ  бронепоезду  сильное  повреж- 
ден1е,  но  вероятность  попадан1я  весьма  невелика  (узость  цели) 
Для  пулеметнаго  обстрела  самолетъ  долженъ  снизиться  и 
такимъ  образомъ  подвергнется  обстрелу  изъ  противосамо- 
летныхъ  пулеметовъ  бронепоезда. 

Съ  целью  вызвать  крушен1е  бронепоезда  пускается  ему 
на  встречу  полнымъ  ходомъ  паровозъ  безъ  персонала  Если 
путь  къ  стороне  противника  идетъ  подъ  уклонъ,  то  можно 
пустить  одну  или  две  платформы,  груженыя  камнемъ  или 
землей.  Къ  буферамъ  брандера  прикрепляются  мины,  взры- 
вающшся  при  ударе.  ^  ^ 

Б.  Пассивная.  Разборъ  и  подрывъ' железнодорожнаго 
полотна,  при  чемъ  поврежденный  участокъ  необходимо  дер- 
жать подъ  оостреломъ  для  воспрепятств08ан1я  исправлен1я 
Искусственное  расширен1е  пути,  съ  целью  вызвать  круше- 
Н1е  бронепоезда  противника.  Но  средство  это  действительно"  ' 
только  въ  томъ  случа1>,  если  бронепоезду  не  предшествуетъ 
разведывательная  оронедрезина,  которая  своимъ  сходомъ  съ 
рельсъ  предупредитъ  следую1ц1й  за  нею  поеадъ  объ  опасности. 

^ 


моторизованный  и  механизированныя  части. 

Паровой  двигатель  послужилъ  основан1емъ  для  механи- 
ческой тяги,  но  ввиду  большого  вЬса,  приходящагося, 
на  индикаторную  силу,  осуществить  механическое  движен1е 
оказалось  возможнымъ  лишь  при  услов1и  возведения  рельсо- 
ваго  пути.  ДальнЪйш1я  широк1я  переспективы  для  механи- 
ческаго  движен1я  открылись  со  времени  изобр'Ьтен1я  двига- 
теля внутренняго  сгоран1я:  малый  его  вЬсъ  (на  индикат.  силу), 
быстрота  пуска  и  компактность  высококалор1йнаго  горючаго 
(бензина)  дали  возможность  применить  механическое  движе- 
Н1е  не  только  по  грунтовымъ  дорогамъ  (автомобилизмъ),  но 
и  по  воздуху.  Прим^нен^е  гусеничнаго  хода  дало  возмож- 
ность еще  бол-Ье  расширить  сферу  прим'Ьнен1я  механической 
тяги  на  м-Ьстности,  допуская  движен1е  механическихъ  пово- 
зокъ  вн'Ь  дорогъ,  не  взирая  на  препятствия  ввидЬ  канавъ, 
крутостей  до  457о  и  ДР- 

Изъ  предыдущихъ  очерковъ  мы  ознакомились,  какъ  воз- 
никли и  продолжаютъ  совершенствоваться  различные  типы 
боевыхъ  повозокъ.  Въ  великую  войну,  какъ  мы  вид'Ьли.  мас- 
совое примЬнен!е  получили  танки,  въ  значительно  меньшей 
степени  бронеавтомобили.  Это  въ  области  чисто  боевой.  Не- 
изм'Ьримо  въ  большей  степени  были  использованы  механи- 
ческ1я  средства  передвижен1я  на  запалномъ  фронт'Ь  для  мас- 
совой переброски  войскъ  съ  оперативными  ц4лями.  Первый 
удачный  опытъ  такой  переброски  былъ  произведенъ  фран- 
цузами во  время  перегруппировки  къ  л'Ьвому  флангу  во 
время  Марнско*й  операц1и  1914  г.  Въ  то  время  французская 
арм1я  располагала  совсЬмъ  небольшимъ  числомъ  грузовыхъ 
машинъ  (около  1.000),  но  польза  принесенная  ими  оказалась 
настолько  громадной,  что  были  приложены  всЬ  старан1я  къ 
увеличеп1Ю  ихъ  числа,  такъ  что  къ  концу  войны  у  францу- 
зовъ  было  уже  92  тысячи  грузовыхъ  автомобилей.  При  про- 
рывЬ  н-Ьмцевъ  въ  1918  г.  у  Суасона  съ  27/У  по  \5/У\  фран- 
цузы перевезли  въ  ра1онъ  прорыва  на  автомобиляхъ  63  ди- 
ВИ31И,  а  по  жел.  дор.  —  41  дивиз1ю. 

Это  собственно  и  было  началомъ  моторизац1и  войскъ. 
ДальнЪйш1я  сгремлен1я  техники  были  направлены  къ  зам'Ьн'Ь 
крнной  тяги  полевыхъ  батарей  механическою.  Къ  настоящему 
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времени  имеется  два  типа  моторизованной  артиллерии:  въ 
первомъ  образц'Ь  конная  запряжка  съ  передкомъ  заменена 
тракторомъ  или  грузовымъ  автомобилемъ,  съ  которымъ  и 
сц'Ьпляется  оруд1е.  Во  второмъ  образц'Ь  оруд1е  пом^Ьщено  въ 
самомъ  трактор!^  съ  гусеннчнымъ  ходомъ,  им-Ьетъ  броневую 
защиту  и  представляетъ  собою,  по  наружному  виду,  какъ  бы 
разновидность  танка,  но  огонь  ведетъ,  какъ  обыкновенное 
оруд1е  съ  неподвижной  позиции. 

Сочетан1е  такихъ  тракторныхъ  или  моторизованныхъ  ба- 
тарей съ  п'Ьхотой,  перевозимой  на  грузовикахъ  и  представ- 
ляетъ собою  моторизованную  часть,  обладающую  большо!! 
подвижностью  и  большимъ  рад1усомъ  д-Ьйств^й,  превышаю- 
щими даже  форсированныя  нормы  конныхъ  частей.  Но  съ 
другой  стороны  так1я  моторизованный  части  обладаютъ  весьма 
посредственною  везд'Ьходностью,  завися  отъ  качества  дорогъ 
и  мостовъ.  По  м-Ьстности  же  они,  какъ  правило,  двигаться 
не  могутъ.  Это,  впрочемъ,  огносится  лишь  къ  грузовикамъ, 
перевозящимъ  п'Ьхоту  и  грузы.  Батареи  обыкновенно  им-Ьютъ 
гусеничное  шасси,  безъ  чего  он-Ь  были  бы  очень  ограничены 
въ  свободе  выбора  огневыхъ  позиц1й. 

Изъ  изложеннаго  явствуетъ,  что  подвижность  мотори- 
зованныхъ частей  чисто  оперативнаго  характера,  т.  е.  они 
пользуются  механической  тягой  лишь  для  подвоза  къ  полю 
сражен1я,  а  за  тЬмъ  превращаются  въ  обыкновенную  пЬхоту 
и  ведутъ  бой  нормальными  тактическими  методами.  Прида- 
ваемыя  имъ  броневыя  соединен1я  соображаютъ  свои  д-Ьйств^я 
съ  д'Ьйств1ями  п'Ьхоты  какъ  обычно. 

Обладая  скоростью  превышающею  скорость  движен1я 
п'Ьхотной  колоны  по  крайней  м'Ьр'Ь  въ  4  раза,  моторизован- 
ная часть  будетъ  въ  состоянии  использовать  элементъ  внезап- 
ности, напр.  при  неожиданномъ  появлен1и  на  фланге,  создать 
угрозу  тылу  и  въ  другихъ  случаяхъ,  представляющихся  въ 
услов1яхъ  маневренной  войны.  Въ  позиц1онной  войн1ь  для 
ликвидацш  неожиданнаго  прорыва,  моторизованныя  части 
могутъ  быстро  сосредоточиться  къ  мЬсту  боя  съ  другихъ 
участковъ  фронта,  причемъ  люди  прибываютъ  неутомленными 
форсированными  маршами. 

Особенное  вниман1е  на  организацию  и  тактическое  исполь- 
зован1е  моторизованныхъ  частей  обращено  во  Франц1и,  кото- 
рая въ  великую  войну,  какъ  сказано,  им^ла  большой  опытъ 
прим'Ьнен1я  оперативныхъ  перевозокъ  войскъ  на  грузовыхъ 
автомобиляхъ,  давш1й  блестящ1е  результаты:  безъ  преувели- 
чен1я  можно  сказать,  что  благодаря  грузовымъ  автомобилямъ 
французская  арм1я  не  разъ  выходила  изъ  очень  опаснаго 
положен1я.  Поэтому  вполне  понятно,  что  у  Французовъ  упро- 
чилась в'Ьра  въ  оперативную  ц'Ьлесообразность  автомобиль- 
ныхъ  перевозокъ. 

Англичане  и  американцы  въ  этомъ  отношен1и  пошли 
еще  дольше.  Они  нашли  возможнымъ  увеличить  тактическую 
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самостоятельность  моторизованной  чаСти  настолько,  чтобы 
она  была  въ  состоян1и  выполнить  боевое  задан1е,  используя 
подвижность  не  только  въ  смысл'Ь  подвоза  къ  м^Ьсту  боя,  но 
также  и  въ  самомъ  бою,  другими  словами,  чтобы  пахотная 
часть,  въ  случае  необходимости,  могла  бы  вести  бой  съ  пово- 
зокъ  во  время  хода,  не  отставая  отъ  броневыхъ  частей.  Для 
этого  понадобилось  придать  повозкамъ  кром"Ь  оперативной 
также  и  тактическую  подвижность,  т.  е.  способность  движе- 
Н1Я  по  местности  вн'Ь  дорогъ. 

При  этихъ  услов1яхъ  тактическая  природа  соединен1я 
значительно  разнилась  отъ  моторизованныхъ  частей  француз- 
скаго  типа,  въ  отлич1е  отъ  которыхъ  они  названы  механизи- 
рованными частями. 

Главная  боевая  роль  въ  механизированной  части  выпа- 
даетъ  на  броневыя  силы. 

Въ  англ1йской  арм1и  каждой  пахотной  дивиз1и  придана 
механизированная  бригада  слЪдующаго  состава: 

1)  Танковый  батальонъ — около  50  машинъ  средняго  типа; 

2)  п^Ьхотно  пулеметный  батал10нъ  перевозимый  на  бро- 
нированныхъ  гусеничныхъ  машинахъ,  допускающихъ  пуле- 
метную стрЬльбу  во  время  хода; 

3)  артиллер1йская  моторизованная  группа  (дивиз1онъ); 

4)  рота  бронеавтомобилей,  2  роты  танкетокъ  (главнымъ 
образомъ  для  разв'Ьдки); 

5)  воздушная  эскадрилья    и 

6)  инженерная  рота  и  рота  связи,  какъ  и  п'Ьхота  —  на 
транспортныхъ  машинахъ. 

Общш  составъ  бригады  —  около  1500  бойцовъ,  около 
300  машинъ,  около  100  оруд1й  37 — 114  мм.  колибра,  около 
300  тяжелыхъ  и  50  легкихъ  пулеметовъ. 

Поистин'Ь  —  апофеозъ  военной  техники.  Принимая  во 
вниман1е,  что  въ  составъ  механизированныхъ  бригадъ  вхо- 
дятъ  танки  и  бронеавтомобили  нов"Ьйшихъ  системъ  *),  манев- 
ренная и  боевая  способность  ихъ  весьма  высока.  Огонь  ве- 
дется не  только  на  м'Ьст'Ь,  но  и  въ  движен1и  (кромЬ  мотори- 
зованныхъ багарей).  Среднюю  скорость  всей  бригады,  считая, 
что  часть  пути  проходится  вн'Ь  дорогъ,  можно  считать  до 
15  кил.  въ  часъ  при  благопр1ятныхъ  услов1яхъ  грунта  и 
дорогъ,  сл'Ьдовательно  разстоян1е  въ  60  кил.  можетъ  быть 
покрыто  въ  4    5  час.  Ночью  движен1е  медленн-Ье. 

Изъ  изложеннаго  видно,  что  механизированныя  части  — 
родъ  войскъ,  могущ1й  принести  громадную  пользу  въ  усло- 
в1яхъ  маневрной  войны,  для  неожиданныхъ  нападен1й  на  не- 
изготовившагося  или  не  вполн-Ь  изготовившагося  противника, 
т.  е.  во  время  совершен1я  имъ  походнаго  движен1я,  разворп- 
чиван1я  боевого  порядка,  удара  по  открытому  флангу  или  въ 
обходъ    фланга  на  тылы,    въ  пресл'Ьдован1и,    при   отход-Ь  — 

*)  обладающихъ  большою  прочностью  ходовыхъ  частей,  стробоско- 
пами и  пр. 
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для  короткихъ  удзровъ  по  наседающему  противнику,  въ 
оборони  --  ударъ  по  прорвавшемуся  противнику,  въ  пози- 
ц1онноП  войн'Ь  —  д1эйств1я  въ  глубин-Ь  расположен1я  против- 
ника посл'Ь  удавшагося  прорыва  фронта. 

Таковы  главныя  боевыя  свойства  механизированныхъ 
частей.  Надо  однако  зам-Ьтить,  что  какъ  бы  ни  были  высоки 
техническ1я  данныя  машинъ,  все  же  они  находятся  въ  боль- 
шой зависимости  от_ъ  состоян1я  дорогъ,  грунта,  а  сл-Ьдова- 
тельно  и  погоды.  Въ  услов1яхъ  русскаго  бездорожья  и  про- 
должительной распутицы,  прим-Ьнен^е  механизированныхъ 
частей  часто  будетъ  совершенно  невозможно. 

Борьба  съ  механизированными  частями.  Если  по  сово- 
купности услов1й  возможно  ожидать  налета  механизирован- 
ныхъ частей  противника,  то  слЬдуетъ  быть  на  чеку  уже  за 
3 — 4  перехода  отъ  его  главныхъ  силъ,  такъ  какъ  при  благо- 
пр1ятныхъ  услов1яхъ  ЭТО  разстоян1е  можетъ  быть  пройдено 
въ  4—5  часовъ.  Отсюда  ясно  —  важность  разв-Ьдки  всякаго 
рода  для  заблаговременнаго  выяснен1я  налич1я  у  противника 
механизированныхъ  частей  на  данномъ  участк'Ь,  а  зат-Ьмъ  ихъ 
движен1я.  Главное  средство  борьбы  —  артиллер1я  и  крупно- 
колиберные  пулеметы.  Въ  общемъ  же  средства  борьбы  и 
отражения  аналогичны  т1>мъ,  которыя  применяются  противъ 
танковъ. 
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